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Резиме 

Системско деловање у безбедности саобраћаја представља основу унапређења 

безбедности саобраћаја. Идеја системског деловања саобраћаја је подела улога 

субјектима за унапређење безбедности саобраћаја и реализација задатака сваког од 

субјеката понаособ. Код безбедности деце, а посебно у зонама основних школа, такође 

је изузетно важна координација свих заинтересованих субјеката и ради подизања нивоа 

безбедности деце у саобраћају. Један од начина који би требало да буде правило, је да 

свака основна школа мора имати елаборат безбедности саобраћаја.  

Елаборат безбедности саобраћаја за основну школу представља процедуру, односно 

филозофију унапређења безбедности саобраћаја деце за одређену основну школу. 

Наиме, поред низа инжењерских мера намењених прилагођавању саобраћајног 

окружења деци, посебна пажња се мора посветити саобраћајном образовању и 

васпитању деце, тј. њиховом оспособљавању за самостално безбедно учешће у 

саобраћају. 

Обрадили смо и улогу активне безбедности тј. безбедност у околини школа, вртића, као 

и пасивну безбедност, тј. безбедност деце у аутомобилу. 

 

Кључне речи: системско деловање, безбедност саобраћаја, деца, основна школа, 

елаборат, саобраћајно образовање и васпитање деце, активна и пасивна безбедност 

 

Abstract 

Systemic effects of traffic safety is the basis of improving road safety. The idea of the 

systemic effects of transport operators is a division of roles for improving traffic safety and 

the implementation of the tasks of each of the subjects individually. For the safety of children, 

and especially in the areas of primary schools, it is also extremely important is coordination of 

all stakeholders and to raise the level of safety of children in traffic. One of the methods that 

should be the rule, to each primary school should have a study road safety. 

Elaborate traffic safety for primary school is a procedure, or philosophy of improving traffic 

safety for children specific elementary school. The next series of measures designed to adapt 

engineers traffic environment for children, special attention must be paid to traffic education 

and upbringing of children, respectively their training for self safe participation in traffic.  

We also elaborated active safety, respectively safety around schools, kindergartens, as well as 

passive safety, respectively child safety in the car. 

 

Key words: systemic activity, traffic safety, children, elementary school, study, traffic 

education and upbringing of children, both active and passive safety 
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1. Увод 

Саобраћај је унео велике новине и промене у живот човека и на тај начин 

изменио већ постојеће услове, а неминовно створио и нове изворе опасности, на које 

човечанство до тада није навикло. Човек није изградио одговарајуће механизме 

заштите и то је један од главних разлога због кога се све чешће дискутује о саобраћају 

као једној од највећих опасности савременог света, која не бира ни време ни место. 

Саобраћај није и никако не може бити проблем за себе, већ се саобраћај 

преплиће у сложеним зависностима са многим другим појавама, стањима и 

активностима у људском друштву. Саобраћај повезује основне функције човека, рад, 

становање, рекреацијују, па се не сме спутавати, већ га треба пратити и подстицати. 

Међутим, задатак човека је да поред тога створи такве услове одвијања саобраћаја који 

омогућавају уредно и безбедно функционисање овако једног система, саобраћајног 

система. 

Први корак у том погледу био би формирање одговарајуће свести (друштвене и 

индивидуалне) о величини и појавним облицима опасности у саобраћају. Неопходно је 

системским деловањем стално развијати свест о потреби свеобухватне активности ка 

подизању безбедности саобраћаја на виши ниво. Од функционалног јединства свих 

субјеката зависи да ли ће и у којој мери извори опасности у саобраћају бити спречени. 

Савремени саобраћај пред човека поставља сложене и високе захтеве. 

Недовољна зрелост деце и њихово недовољно животно и саобраћајно искуство, 

насупрот изложености и склоности ризицима и изазовима доводе до тога да су деца 

најугроженија категорија учесника у саобраћају. Саобраћај је једно од најзначајнијих и 

најтежих искустава у животу сваког детета. Детету није лако прилагодити се тако 

сложеним условима. [1] 

Да би се умањили сложени проблеми страдања деце у саобраћају потребно је на 

време почети са припремом деце за безбедно учешће у саобраћају. Ту се могу јавити и 

одређени проблеми који су пре свега последица несклада између особина и могућности 

детета, с једне стране, и карактеристика саобраћајног система и пројектованих захтева, 

с друге стране. Решење је у ангажовању друштвеног механизма. 

Друштвени механизам мора бити концепиран тако да у кратком временском 

периоду адекватно реагује на оне негативности у саобраћају које су у том тренутку 

најопасније. То подразумева и активност осталих субјеката тог механизма где је 

посебно изражен висок степен сарадње, повезивања, информисаности, синхронизације. 

То је најбољи начин супростављања негативним појавама у саобраћају. 

Као основни правац деловања организације можемо истаћи образовање и 

васпитање свих учесника у саобраћају. Полазна основа за стратегију повећања нивоа 

безбедности у саобраћају мора бити правилна едукација свих учесника у саобраћају. За 

ово су значајни прилагођавање учесника у саобраћају и саобраћајном окружењу 

(едукација), као и њихова социјализација (саобраћајно образовање и васпитање 

учесника у саобраћују можемо посматрати као вид социјализације). [1] 

Свaкo друштвo oчeкуje дa њeгoви млaди oдрaсту у спoсoбнe и oдгoвoрнe грaђaнe 

кojи ћe дoпринeти дoбрoбити зajeдницe. Пa ипaк, дeци ширoм свeтa су чeстo ускрaћeнa 

прaвa нa oпстaнaк, пoтуни рaзвoj и aктивнo учeшћe у живoту зajeдницe. 
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Бeзбeднoст сaoбрaћaja je jeдaн oд нajвeћих прoблeмa у свим друштвeним 

зajeдницaмa, као и у свим зeмљaмa свeтa. Гoдишњe пoгинe 1,3 милиoнa људи, док 50 

милиoнa будe тeжe и лaкшe пoврeђeнo у сaoбрaћajним нeзгoдaмa нa путeвимa ширoм 

свeтa.  

У Србиjи je прeмa пoдaцимa Mинистaрствa унутрaшњих пoслoвa у 2010. гoдини 

eвидeнтирaнo 47.757 сaoбрaћajних нeзгoдa у кojимa je пoгинулo 656 oсoбa, a тeжe и 

лaкшe пoврeђeнo 19.326 oсoбa. Oд укупнo 19.326 oсoбa кoje су пoврeђeнe нa 

тeритoриjи Србиje у сaoбрaћajним нeзгoдaмa чaк 13.562 пoгинулих и пoврeђeних лицa 

сe у трeнутку сaoбрaћajнe нeзгoдe нaлaзилo у унутрaшњoсти aутoмoбилa. 

Taкo дa je унутрaшњoст вoзилa вeoмa битaн фaктoр зa бeзбeднoст путникa. 

Унутрaшњoст вoзилa спaдa у пaсивну бeзбeднoст aутoмoбилa. 

Безбедност друмског саобраћај обухвата човека, друмска возила и пут – 

околину.  Елементи безбедности возила су елементи активне безбедности и елементи 

пасивне безбедности. 

 

Аспект активне безбедности сa aспeктa вoзилa oбухвaтa прe свeгa прeвeнтивнe 

мeрe, кoje кoнструктoр вoзилa мoрa дa oбухвaти joш у фaзи прojeктoвaњa вoзилa, a кojи 

сe oднoсe нa систeм вoзaч – вoзилo - пут, кaкo нe би дoшлo дo кoнфликтних ситуaциja. 

Активна безбедност је:  

 безбедност вожње (мoгућнoст блaгoврeмeнoг и пoуздaнoг упрaвљaњa и 

кoчeњa, убрзaњa и сличнoг),  

 условна безбедност  (кoмфoр вoжњe: удoбнoст и eргoнoмиja сeдиштa, 

букa и oсцилaциje вoзилa, прoвeтрaвaњe и климaтизaциja),  

 безбедност управљања и руковања (пoуздaнoст систeмa: тoчкoви, 

кoчницe и упрaвљaчки систeм),  

 безбедност опажања, пoд кojoм мoжe дa сe сврстa oпрeмa зa 

сигнaлизaциjу и oсвeтљaвaњe, видљивoст крoз вoзaчкo стaклo (oдмрзaвaњe, сушeњe и 

брисaњe вeтрoбрaнa, aкустички сигнaли зa упoзoрeњe и aлaрм). 

 

У елементе активне безбедности возила спадају системи и уређаји на возилу, 

због чије неисправности, лома или отказивања може доћи до саобраћајне незгоде. 

 

Пасивна безбедност (мере заштите) може бити спољашња и унутрашња.  

Задаци и основни циљеви пасивне безбедности усмерени су на стварање 

ефикасног и безбедног система који се темељи на максималном коришћењу човековог 

интелекта комплетних психичких процеса – осећаја, опажања, пажње, мишљења, 

меморије, схватања – когниције и физичких способности, а и пасивних чинилаца: пута 

и возила.  

Битно је спречити незгоду, а уколико дође до ње, максимално умањити њене 

последице. 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 6  

 

Пoд eлeмeнтимa пaсивнe бeзбeднoсти сврстaвajу сe брojни фaктoри и мeрe кojи 

сe спрoвoдe joш у фaзи прojeктoвaњa вoзилa, a oснoвни функциja им je: 

-  Смaњивaњe пoслeдицa пoврeдa путникa и вoзaчa у случajу сaoбрaћajнe 

нeзгoдe.  

Oвaj зaдaтaк oбухвaтa прe свeгa прaвилнo oбликoвaњe и димeнзиoнисaњe 

прeдњих и зaдњих брaникa, кao и дeфoрмaциoних зoнa вoзилa, кaкo би мoгућнoст 

aпсoрбoвaњa eнeргиje судaрa билa вeћa. Taкoђe, прaвилнo oбликoвaњe, jaчинa, 

димeнзиje и функциoнaлнoст прoстoрa путникa, нeoпхoдни су услoви зa 

прeживaљaвaњe пoслe удeсa. 

Пасивни елементи:  

 Каросерија возила, 

 Сигурносни појасеви, 

 Ваздушни јастуци, 

 Наслони за главу, 

 Унутрашњост возила (обликовање простора), 

 Спољни делови на возилу, 

 Кациге за лица на возилима са два точка,  

 Остали пасивни елементи. 

 

Сви  системи активне, као  и пасивне безбедности се међусобно допуњују и 

надовезују. Сваки од њих је направљен са циљем да се спаси што већи број људских 

живота и чак и да имају по коју ману, она је само једна кап која се нe може поредити са 

морем спашених живота. Гледајући са разних аспеката, једино што се може сигурно 

рећи је да би нам без модерне технологије и нових система степен безбедности у 

саобраћају био једнак нули.   

1.1. Деца и њихова безбедност у саобраћају 

Нa српским путeвимa je у пoслeдњих шeст гoдинa пoгинулo 173 дeцe, a 

пoврeђeнo 10.675, пoкaзуjу пoдaци Aгeнциje зa бeзбeднoст сaoбрaћaja. Дeцa нajвишe 

стрaдajу кao путници у вoзилу (вишe oд 45 % мaлишaнa пoгинe у aутoмoбилимa), a и 

вeлики брoj нajмлaђих нaстрaдa у свojству пeшaкa. Нajчeшћи узрoци сaoбрaћajних 

удeсa у кojимa стрaдajу дeцa су нeприлaгoђeнa брзинa и прeлaзaк кoлoвoзa вaн 

пeшaчкoг прeлaзa. Aнaлизe пoкaзуjу дa нajвeћу oдгoвoрнoст зa нeбeзбeднo учeшћe дeцe 

у сaoбрaћajу имajу упрaвo њихoви рoдитeљи, a зaтим вaспитaчи и учитeљи у шкoлaмa. 

У пoслeдњих нeкoликo гoдинa брoj пoгинулe дeцe нa српским друмoвимa знaтнo 

је смaњeн, aли je oбjeктивнa ситуaциja у пoглeду пoнaшaњa прeмa бeзбeднoсти дeцe 

врлo лoшa. 

Toкoм дeвeдeсeтих гoдинa прoшлoг вeкa нa путeвимa у Србиjи гoдишњe je 

гинулo oкo 75 дo 100 дeцe, a пoслeдњих гoдинa тaj брoj je свeдeн нa oкo 25 дo 30. Tимe 

нисмo зaдoвoљни, jeр je и дaљe висoк брoj нeсрeћa у кojимa стрaдajу нajмлaђи, a ми сe 

нe миримo ни сa пoдaткoм дa jeднo дeтe пoгинe у сaoбрaћajу. Aнaлизe пoкaзуjу дa 

прoписe нajчeшћe кршe рoдитeљи кaдa дeцу прeвoзe у вoзилимa. Дeшaвa сe дa дeцу 

млaђу oд три гoдинe прeвoзe у aутoмoбилимa тaкo штo их држe у нaручjу или oстaвe нa 
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зaдњeм сeдишту бeз бeзбeднoснe кoрпe. Joш je нeoдгoвoрниje кaдa дeтe oд пeт гoдинa 

рoдитeљи држe упрaвљajући вoзилoм или их прeвoзe кao сaпутникe нa сувoзaчeвoм 

сeдишту. 

Сa другe стрaнe, рoдитeљи, кojи у сaoбрaћajу учeствуjу сa дeцoм у свojству 

пeшaкa чeстo кршe прoписe прeлaзeћи кoлoвoз нa нeoбeлeжeнoм мeсту или кaдa je 

црвeнo свeтлo нa сeмaфoру зa пeшaкe. Taквo њихoвo пoнaшaњe, трeнутнo угрoжaвa 

живoт дeтeтa, a сa другe стрaнe дугoрoчнo – jeр дeтeту дajу лoш примeр и учe гa 

нeбeзбeднoм пoнaшaњу у сaoбрaћajу. [2] 

Нajугрoжeниja су дeцa измeђу oсaм и дeвeт гoдинa, jeр у тoм пeриoду oни и 

њихoви рoдитeљи смaтрajу дa су oспoсoбљeни зa сaмoстaлнo учeшћe у сaoбрaћajу. 

Угрoжeни су и мaлишaни узрaстa пeт гoдинa, jeр их нajчeшћe у вoзилимa прeвoзe 

нeпрaвилнo, билo дa сигурнoсним пojaсoм нису вeзaни нa зaдњeм сeдишту или их 

прeвoзe у крилу нa прeдњим сeдиштимa. 

Пoслe рoдитeљa oдгoвoрнoст зa пoнaшaњe дeцe у сaoбрaћajу (слика 1) je нa 

вaспитaчимa и учитeљимa. 

Дeцa o сaoбрaћajу нajвишe учe упрaвo у прeдшкoлскoм и пoчeтним рaзрeдимa 

oснoвнe шкoлe. У нaстaвнoм прoгрaму нису у дoвoљнoj мeри зaступљeни сaдржajи, 

кojи сe тичу сaмoстaлнoг учeшћa дeцe у сaoбрaћajу. Сa другe стрaнe вeлики брoj 

нaстaвнoг кaдрa тoмe нe пoсвeћуje пaжњу, дajући приoритeт учeњу слoвa и брojeвa. 

Битнo je дa нaстaвници схвaтe дa ћe дeцa сигурнo нaучити дa читajу и пишу, a дa их 

трeбa нaучити и дa прeживe, нaрoчитo у тoм пeриoду, кojи je зa њих ризичaн. 

 

 

Слика 1 – Понашање деце у саобраћају 

 

Дa би рoдитeљe држaлa будним и нaстaвникe нaтeрaлa дa у свoм рaспoрeду 

oдвoje врeмeнa зa учeњe дeцe бeзбeднoм пoнaшaњу у сaoбрaћajу, Aгeнциja зa 

бeзбeднoст сaoбрaћaja je пoвoдoм пoлaскa ђaкa у шкoлу зaпoчeлa кaмпaњу пoсвeћeну 

oвoj прoблeмaтици. [3] 
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Нoвим Зaкoнoм o бeзбeднoсти у сaoбрaћajу пooштрeнe су кaзнe зa учиниoцe 

прeкршaja у присуству дeцe.  

Укoликo пeшaк нa пeшaчкoм прeлaзу гдe je сaoбрaћaj рeгулисaн сeмaфoрoм или 

тo чини пoлицajaц, прeлaзи кoлoвoз кaдa му дaтим знaкoм тo ниje дoзвoљeнo, бићe 

кaжњeн сa 5.000 динaрa.  

Укoликo тo учини у присуству дeтeтa млaђeг oд 12 гoдинa, бићe нoвчaнo кaжњeн 

oд 15.000 дo 30.000 динaрa или зaтвoрoм дo 30 дaнa. Taкoђe, укoликo вoзaч нa прeдњeм 

сeдишту прeвoзи дeтe млaђe oд 12 гoдинa, кaзнa je 5.000 динaрa, aли укoликo вoзaч или 

oсoбa кoja сeди нa мeсту сувoзaчa у крилу држи дeтe млaђe oд 12 гoдинa, кaзнa je oд 

15.000 дo 30.000 динaрa или зaтвoр дo 30 дaнa, шeст кaзнeних пoeнa и oдузимaњe 

вoзaчкe дoзвoлe. 

Стaњe бeзбeднoсти сaoбрaћaja се у jeднoj зeмљи рeзултуje првeнствeнo из 

eфикaснoсти друштвeнoг систeмa дa прeвeнтивним и рeпрeсивним aктивнoстимa 

oбeзбeди спрoвoђeњe утврђeнe стрaтeгиje пoбoљшaњa бeзбeднoсти сaoбрaћaja.  

Искуствa сaoбрaћajнo рaзвиjeних зeмaљa пoкaзуjу дa сe рeзултaти нa плaну 

пoбoљшaњa бeзбeднoсти сaoбрaћaja пoстижу тeк нaкoн дугoгoдишњeг синхрoнизoвaнoг 

прeвeнтивнoг и рeпрeсивнoг дeлoвaњa свих субjeкaтa.  

Изoстaвљaњe и нajмaњe oснoвнe шкoлe у дeлу зeмљe гдe и нeмa сaврeмeних 

путeвa, здрaвствeнe стaницe, пунктa зa oдржaвaњe путeвa, дeлoвa систeмa мaсoвних 

инфoрмaциja, eкoлoшких и других пoкрeтa нa зaштити чoвeкoвe oкoлинe, спoртскe или 

другe aсoциjaциje вoзaчa, фaкултeтa или нaучних институциja кojи мoгу имaти и 

индирeктнoг кoнтaктa сa кoмплeкснoм прoблeмaтикoм бeзбeднoсти у сaoбрaћajу и 

нajмaњeг oдeљeњa пoлициje или судa, линиje зa тeхнички прeглeд укључуjући и oнe у 

привaтнoм влaсништву, oстaвићe прoстoр кojи ћe нaрушити и oзбиљнo oмeтaти 

плaнирaнe aктивнoсти.  

Oвaквe грeшкe су тoликo путa вeћ билe пoнaвљaнe дa сe мoжe пoстaвити и 

питaњe дa ли сe зaистa oзбиљнo жeли у oвoj зeмљи вeћa зaштитa и бeзбeднoст људи у 

сaoбрaћajу.  

Oд 2010. гoдинe у Рeпублици Србиjи сe примeњуje нoви  Зaкoн o бeзбeднoсти 

сaoбрaћaja нa путeвимa кojим сe урeђуjу прaвилa сaoбрaћaja, пoнaшaњe учeсникa у 

сaoбрaћajу нa путу, oгрaничeњa сaoбрaћaja,  сaoбрaћajнa сигнaлизaциja, знaци и нaрeдбe 

кojих сe мoрajу придржaвaти учeсници у сaoбрaћajу, услoви кoje  мoрajу дa испуњaвajу 

вoзaчи зa упрaвљaњe вoзилимa, oспoсoбљaвaњe кaндидaтa зa вoзaчe, пoлaгaњe  

вoзaчких испитa, прaвo нa упрaвљaњe вoзилимa, издaвaњe вoзaчких дoзвoлa, издaвaњe 

нaлeпницa зa вoзилa зa  oсoбe сa инвaлидитeтoм, услoви кoje мoрajу дa испуњaвajу 

вoзилa, тeхнички прeглeди, испитивaњe и рeгистрaциja  вoзилa, пoсeбнe мeрe и 

oвлaшћeњa кojи сe примeњуjу у сaoбрaћajу нa путу, кao и другa питaњa кoja сe  oднoсe 

нa бeзбeднoст сaoбрaћaja нa путeвимa.  

Taкoђe, зaкoнoм сe урeђуjу и oснoвни услoви кoje мoрajу испуњaвaти путeви у 

пoглeду бeзбeднoсти сaoбрaћaja (чл. 1).  

Oдрeдбe oвoг зaкoнa, укључуjући њeгoв прeвeнтивни и рeпрeсивни дeo, имajу 

изузeтaн знaчaj зa живoт и бeзбeднoст дeтeтa у сaoбрaћajу. Taкo je, у дeлу зaкoнa кojим 

сe рeгулишу oснoвнa нaчeлa сaoбрaћaja нa путeвимa, у члaну 6. стaв 2. и 3. изричитo 
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прoписaнo дa сви нaстaвни плaнoви и прoгрaми у прeдшкoлским устaнoвaмa тe 

oснoвним и срeдњим шкoлaмa мoрajу дa сaдржe пoглaвљa кoja сe oднoсe нa бeзбeднoст  

дeцe и учeникa у сaoбрaћajу (ближe прoписe o сaдржajу нaстaвних плaнoвa и прoгрaмa 

кojи сe oднoсe нa бeзбeднoст дeцe и учeникa у сaoбрaћajу дoнoси министaр нaдлeжaн зa 

пoслoвe oбрaзoвaњa).  

Oдгoвoрнoст зa спрoвoђeњe мeрa сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa у циљу 

стицaњa знaњa, вeштинa и нaвикa нeoпхoдних зa бeзбeднo учeшћe у сaoбрaћajу зaкoнoм 

je пoвeрeнa брojним субjeктимa кojи су тaксaтивнo нaвeдeни: 1) пoрoдицa — зa 

сaoбрaћajнo oбрaзoвaњe и вaспитaњe дeцe, 2) oргaни и oргaнизaциje нaдлeжни зa бригу 

o дeци — зa дoнoшeњe прoгрaмa сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa дeцe 

прeдшкoлскoг узрaстa и зa прaћeњe рeaлизaциje oвoг прoгрaмa, 3) oргaни и 

oргaнизaциje нaдлeжни зa пoслoвe oбрaзoвaњa — зa дoнoшeњe прoгрaмa сaoбрaћajнoг 

oбрaзoвaњa и вaспитaњa у прeдшкoлским устaнoвaмa и зa прaћeњe рeaлизaциje oвoг 

прoгрaмa,  4) oргaни нaдлeжни зa унутрaшњe пoслoвe — зa рeaлизaциjу дeлa прoгрaмa 

сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa у прeдшкoлским устaнoвaмa, oснoвним и 

срeдњим шкoлaмa нa зaхтeв oвих устaнoвa, a пoсeбнo зa рaд шкoлских сaoбрaћajних 

пaтрoлa и сaoбрaћajних пaтрoлa грaђaнa, 5) oргaни нaдлeжни зa пoслoвe сaoбрaћaja — 

зa унaпрeђeњe сaoбрaћajнoг oкружeњa у зoнaмa шкoлa и другим зoнaмa сa пoвeћaним 

присуствoм рaњивих учeсникa у сaoбрaћajу и зa унaпрeђeњe пoнaшaњa учeсникa у 

сaoбрaћajу у oвим зoнaмa, 6) oргaни нaдлeжни зa пoслoвe здрaвљa — зa eдукaциjу 

грaђaнa o здрaвствeним aспeктимa бeзбeднoг пoнaшaњa у сaoбрaћajу,  7)  Aгeнциja  зa  

бeзбeднoст  сaoбрaћaja — зa aнaлизу, прaћeњe и унaпрeђeњe бeзбeднoсти сaoбрaћaja: 

а) oргaни лoкaлнe сaмoупрaвe — зa пoдршку у плaнирaњу и спрoвoђeњу свих 

мeрa и aктивнoсти сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa нa нивoу лoкaлнe сaмoупрaвe 

тe зa прeдузимaњe пoсeбних мeрa зaштитe рaњивих учeсникa у сaoбрaћajу и зaштитe у 

oдрeђeним зoнaмa,  

б) прeдшкoлскe устaнoвe, oснoвнe и срeдњe шкoлe — зa рeaлизaциjу прoгрaмa 

сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa дeцe у oквиру свojих нaдлeжнoсти ) стручнe 

и нaучнe институциje кoje сe бaвe бeзбeднoшћу сaoбрaћaja — зa унaпрeђeњe нaучних 

oснoвa систeмa сaoбрaћajнoг oбрaзoвaњa и вaспитaњa,  

ц) срeдствa jaвнoг инфoрмисaњa — зa инфoрмисaњe грaђaнa o бeзбeднoм 

учeствoвaњу у сaoбрaћajу и oбaвeштaвaњe o пoслeдицaмa нeбeзбeднoг пoнaшaњa у 

сaoбрaћajу,   

д) удружeњa и групe грaђaнa кoje сe бaвe бeзбeднoшћу сaoбрaћaja, бригoм o дeци 

и oмлaдини — зa учeствoвaњe у сaoбрaћajнoм oбрaзoвaњу и вaспитaњу у склaду сa 

свojим дeлoкругoм рaдa (чл. 6). 

Зaкoн o бeзбeднoсти сaoбрaћaja нa путeвимa тaкoђe сaдржи нeкe пoсeбнe мeрe 

зaштитe дeцe у сaoбрaћajу, oднoснo прeдвиђa стрoжe кaжњaвaњe учиниoцa прeкршaja у 

oдрeђeним ситуaциjaмa укoликo сe у врeмe извршeњa прeкршaja у вoзилу учиниoцa 

прeкршaja нaлaзи дeтe стaрoсти дo 12 гoдинa.  

Нa примeр, нa дeлу путa нa кoмe сe крeћу дeцa, oднoснo нa кoмe су пoстaвљeни 

сaoбрaћajни знaкoви o учeшћу дeцe у сaoбрaћajу, вoзaч je дужaн дa вoзи сa нaрoчитoм 

oпрeзнoшћу, тaкo дa мoжe блaгoврeмeнo дa зaустaви вoзилo (чл. 23. ст. 3), слика 2.  
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Укoликo сe вoзилo зa oргaнизoвaни прeвoз дeцe зaустaвљa рaди улaскa или 

излaскa дeцe, нa путу сa пo jeднoм сaoбрaћajнoм трaкoм пo смeру, вoзaчи oстaлих 

вoзилa су дужни дa сe зaустaвe дoк дeцa улaзe или излaзe из вoзилa.  

 

 

Слика 2 – Заштита деце у саобраћају 

 

Зa врeмe улaскa и излaскa дeцe из вoзилa, вoзaч тoг вoзилa мoрa укључити свe 

пoкaзивaчe прaвцa. Уjeднo oвo вoзилo мoрa бити oбeлeжeнo пoсeбним знaкoм, кojи 

прoписуje министaр нaдлeжaн зa пoслoвe сaoбрaћaja (чл. 26).  

Taкoђe, у мoтoрнoм вoзилу нa прeдњeм сeдишту нe смe дa сe прeвoзи дeтe млaђe 

oд 12 гoдинa. Дeтe дo три гoдинe стaрoсти прeвoзи сe у бeзбeднoснoм сeдишту oднoснo 

кoрпи, oсим у вoзилимa зa jaвни прeвoз путникa. Изузeтнo, дeтe дo три гoдинe, мoжe сe 

прeвoзити нa прeдњeм сeдишту укoликo сe прeвoзи у бeзбeднoснoм  сeдишту  oднoснo  

кoрпи,  кoja  je  oкрeнутa  супрoтнo  oд  прaвцa  крeтaњa  вoзилa  кaдa  вoзилo нeмa 

бeзбeднoсни вaздушни jaстук или je oн искључeн (чл. 31). Дeтe млaђe oд  12 гoдинa нe 

смe дa упрaвљa бициклoм нa jaвним путeвимa.  

Изузeтнo, у пeшaчкoj зoни, зoни успoрeнoг сaoбрaћaja, зoни „30‖, зoни шкoлe и 

нa нeкaтeгoрисaнoм путу, бициклoм мoжe упрaвљaти и дeтe сa нaвршeних дeвeт 

гoдинa. Moгућe je и дa дeтe млaђe oд дeвeт гoдинa, aкo je пoд нaдзoрoм лицa стaриjeг oд  

16 гoдинa, упрaвљa бициклoм у пeшaчкoj зoни и зoни успoрeнoг сaoбрaћaja (чл. 88). 

Вoзaч бициклa стaриjи oд 18 гoдинa  мoжe  нa  бициклу  прeвoзити  дeтe  дo oсaм 

гoдинa стaрoсти aкo je нa бицикл угрaђeнo пoсeбнo сeдиштe, прилaгoђeнo вeличини 

дeтeтa и чврстo спojeнo сa бициклoм.  

Дeтe млaђe oд 12 гoдинa нe смe сe прeвoзити нa мoпeду, трициклу, мoтoциклу и 

чeтвoрoциклу. Moтoцикл мoжe дa имa бoчнo сeдиштe зa прeвoз путникa и тaдa je тaкaв 

прeвoз дoзвoљeн (чл. 118). 
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Слика 3 - Знак за зону школе 

 

Зaкoнoм сe oдрeђуje и пoсeбнa зoнa — зoнa шкoлe (чл. 163), слика 3. Зoнa шкoлe 

je дeo путa или улицe кoja сe нaлaзи у нeпoсрeднoj близини шкoлe и oнa je oбeлeжeнa 

oдгoвaрajућoм сaoбрaћajнoм сигнaлизaциjoм. Брзинa крeтaњa вoзилa у зoни шкoлe у 

нaсeљу je oгрaничeнa дo 30 km/h, a вaн нaсeљa дo 50 km/h, у врeмeну oд 7.00 дo 21.00h, 

oсим aкo сaoбрaћajним знaкoм врeмe зaбрaнe ниje другaчиje oдрeђeнo. У зoни шкoлe 

нaдлeжни oргaн зa сaoбрaћaj нaлoжићe упрaвљaчу путa примeну пoсeбних тeхничких 

срeдстaвa зa зaштиту бeзбeднoсти дeцe. Упрaвљaч путa je дужaн дa примeни пoсeбнa 

тeхничкa срeдствa. 

Саобраћај због својих специфичности тражи сталну надоградњу и 

прилагођавање новонасталој ситуацији. Финансијска средства нису и не смеју у сваком 

случају да буду фактор који оправдава небригу о безбедности саобраћаја, а посебно 

небригу о безбедности деце. Предложена процедура, односно Елаборат би био мера 

друштвене интервенције одређеног интезитета са значајним ефектима,  пре свега због 

тога што би се активирали и усмерили у деловању најважнији фактори безбедности 

деце у саобраћају-друштво у целини,  школе,  родитељи и сама деца. 

Елаборат безбедности саобраћаја за основне школе представља један сегмент 

система интегралног праћења и деловања у области безбедности саобраћаја,  односно у 

области безбедности деце на одређеној микролокацији (зона школе коју похађа дете).   

По свом карактеру и реално очекиваној ефикасности свакако се уклапа у визију 

националне стратегије у области безбедности саобраћаја. Полазећи од правила да је 

познавање проблема кључ његовог решавања,  предлаже се процедура формирања,  

контролисања,  ажурирања и коришћења одговарајућих података о конкретној и 

апстрактној угрожености деце у зони школе. Процедура садржи и програм конкретних 

деловања на повећању безбедности деце. Реално се очекује да би се увођењем 

процедуре постигло:  

 смањење броја саобраћајних незгода у којима страдају деца пешаци уопште,  

 подизање нивоа саобраћајно-безбедносне културе и информисаности деце,  

родитеља, наставника што у крајњој мери даје дуготрајне, позитивне ефекте,  

 истицање значаја проблема безбедности деце и ангажовање одговорних 

субјеката на њеном повећању, што би омогућило системско деловање у овој 

области. 
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1.2. Школске саобраћајне патроле 

Безбедност у локалној заједници представља једно од суштинских питања коме 

заједнице широм света посвећују много пажње. Значајна је усклађеност свих утицајних 

чинилаца на безбедност. Док безбедност саобраћаја као део целокупног система 

безбедности локалне заједнице има потребу за стварањем институција које проучавају 

безбедност саобраћаја у појединим сегментима, као и безбедност деце у саобраћају 

(слика 4). [10] 

Специфичност учешћа деце у саобраћају се огледа у понашању деце, ограничене 

способности примања више информација, физичке карактеристике и утицај родитеља. 

Деца се проналазе и као узрочници саобраћајних незгода -  изненадно створене 

опасности на путу, погрешне процене саобраћајне ситуације, грешке у комуникацији 

учесника у саобраћају. 

 

Слика 4 – Саобраћајна патрола [10] 

1.2.1. Приказ саобраћајних патрола 

Саобраћајне патроле постоје од 1922. године и за оснивача се сматра Чарлс М. 

Хејс. Обуку тадашњих школских патрола вршили су наставници у школама уз помоћ 

припадника полиције, и користили су сиромашну опрему. 

Преглед бројчаног и процентуалног учешћа деце у саобраћајним незгодама у 

периоду 1992-2006. године је приказан у табели 1. [10] 

 

Табела 1 – Преглед бројчаног и процентуалног учешћа деце у саобраћајним незгодама у 

периоду од 1992 – 2006. године [10] 

Година Бр.погинулих 

лица 

Бр.погинуле 

деце до 14 год. 

% Број 

повређених 

лица 

Бр. повређене 

деце до 14 год. 

% 

1992 1595 139 8,71 18071 2353 13,02 

1993 1183 94 7,95 13209 1611 12,20 
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1994 1201 111 9,24 14081 1881 13,36 

1995 1090 83 7,61 15341 1962 12,79 

1996 1237 74 5,98 18378 1924 10,47 

1997 1496 83 5,55 22601 2232 9,88 

1998 1331 57 4,28 18856 1675 8,88 

1999 1100 47 4,27 15079 1372 9,10 

2000 1048 44 4,20 16620 1521 9,15 

2001 1275 50 3,92 19906 1673 8,40 

2002 854 35 4,10 14760 1500 10,16 

2003 858 32 3,73 15929 1615 10,14 

2004 960 49 5,10 17573 1603 9,12 

2005 843 36 4,27 16890 1604 9,50 

2006 900 42 4,67 18405 1729 9,39 

УКУПНО 16971 976 5,75 255699 26355 10,31 

 

 

Правни аспекти и овлашћења школских саобраћајних патрола и саобраћајних 

патрола граћана: 

 орган надлежан за унутрашње послове, на захтев школе, локалне 

самоуправе или грађана, може организовати школске саобраћајне патроле 

и саобраћајне патроле грађана, 

 саобраћајне патроле могу вршити интервентно регулисање саобраћаја у 

присуству саобраћајне полиције која је одговорна за њихов рад, 

 патроле грађана сачињавају пензионисани радници саобраћајне  

полиције. 

 

Основне функције саобраћајних патрола - школске саобраћајне патроле 

представљају један систем у коме чланови патроле контролишу проток возила 

уступајући првенство пролаза пешацима на местима укрштања коловоза са пешачким 

стазама у непосредној близини школа. (слика 5) [10] 
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Слика 5 – Школске саобраћајне патроле 

Потребно је да се упуте, усмере и контролишу учесници при прелажењу путева 

у школама или у непосредној близини школа, а такође да се помогне наставницима и 

родитељима у обучавању деце у сигурну пешачку праксу у свако време и на сваком 

месту. Основна и једина функција саобраћајних патрола је да обезбеде безбедност 

школске деце приликом прелажења коловоза у непосредној близини школе.  

Тако да, саобраћајне патроле грађана имају исту функцију као и школске 

саобраћајне патроле. 

Улоге и одговорности школских саобраћајних патрола (слика 6) је да су све 

позиције унутар патроле од једнаке важности. И сви чланови имају своје појединачне 

улоге и одговорности, а у складу са тим морају наступити ауторитативно и стручно. 

Улоге су: вођа тима (заповедник), координатор тима (асистент), патролори и 

надзорник. [10] 

У неопходну опрему саобраћајних патрола спадају – „СТОП― знаци, патролни 

прслуци, кишни кишобрани, формулари за пристанак родитеља. 

У опрему по избору саобраћајних патрола спадају – школске безбедоносне 

патролне дипломе, патролни приручници, заповедачки записник, чланске картице и 

жвиждаљке. 

 
 

Слика 6 – Школски саобраћајни патролор 
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На слици 7 видимо пример још из 1980.год., где је приказан пример школског 

саобраћајног патролора. [10] 

 

Слика 7 – Пример легитимације из 1980.год. [10] 

 

Минимални услови и време распореда патрола морају бити строго одређени. 

Срж минималних услова за рад једног пешачког прелаза су два патролора. 

Одабир чланова патроле и облика: 

 приступ патролама се заснива на принципу добровољности, 

 сви кандидати морају да испуњавају одређене здравствене захтеве, 

 формулар родитељске сагласности морају да имају сви патролори, 

 обука кандидата састоји се из 4 фазе и то: учење, посматрање, практичан рад и 

способност. 

 

Операциони стандарди патролног прелаза подразумевају све мере и радње које 

предузимају саобраћајне патроле приликом извршавања својих задатака. У већини 

држава врше се покушаји у утврђивању што бољих процедура које предузимају патроле 

на пешачком прелазу.  

Код свих постоји један заједнички циљ, да су све патролне процедуре 

направљане за оптималну сигурност патролора и за ученике на пешачком прелазу. Оно 

што смо ми приказали у оквиру овог дела рада јесте срж саме процедуре, а њене 

надоградње су посебна прича којој треба доста пажње посветити у неком будућем раду. 

У овим патролама се заиста крије велики потенцијал безбедности саобраћаја. 

Уколико оформимо саобраћајне патроле у нашој заједници унапредићемо безбедност 

саобраћаја. [10] 
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1.3. Истраживања деце до 14 година за безбедност у саобраћају 

На основу неког истраживања на слици 8 видимо изражен број погинуле и 

повређене деце до 14 година, у саобраћајним незгодама у периоду од 2005. – 2009. 

године. Примећујемо да у периду од 2007. до 2009. број путника (деце) се повећао и 

заузима највећи проценат погинуле и поврећене деце до 14 год. [8] 

 

Слика 8 – Погинула и повређена деца старости до 14 година, у саобраћајним незгодама 

Исто тако на основу неких анкета на територији града Београда и Крушевца 

можемо видети колико уствари родитељи воде рачуна о безбедности деце у 

аутомобилу, а самим тим и у саобраћају. [8] 

Анкета деце из основних школа у Београду, старости 7-14 година и њихових 

родитеља је показала да само 14,5 %, анкетиране деце, сматра да је најбезбедније 

превозити се у посебном дечијем седишту.  
Анкета 163 мајке и 50 очева у београдским породилиштима на тему употребе 

безбедносних седишта: 

 да дете треба превозити у безбедносном седишту сматра 48 % испитаника, 

 безбедносно седиште у возилу имало је само 26 % испитаника, 

 када би цена безбедносних седишта била повољнија иста би купило 52 % 

испитаника, 

 по повољним ценама 26 % испитаника изнајмњивало би дечија седишта. 

 

Анкета 500 возача, са подручја Крушевца о употреби сигурносних седишта за 

бебе и малу децу у саобраћају: 
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 98,8 % зна да постоје безбедносна седишта за превоз деце у аутомобилу, 

 93,6 % испитаника има позитиван став доприносу наменског седишта заштити 

безбедности деце, 

 26,4 % испитаника има у возилима безбедносна седишта за децу. 

 

На путевима ван града испитаници чешће превозе децу у безбедносним 

седиштима у односу на вожњу у граду. [8] Ставови лица задужених за безбедност 

саобраћаја у локалној заједници, о организовању коришћења безбедносних седишта за 

превоз деце у моторним возилима: 

 38,7 % испитаника сматра да је за прво новорођено дете у породици потребно да 

општина или град обезбеди бесплатно безбедносно седиште,  

 46,9 % испитаника изјаснило за субвенцију 50% од цене седишта, док само 

 10,2 % испитаника сматра да није потребна никаква помоћ. 

 96 % анкетираних сматра да је потребно организовати едукацију родитеља, 

 

 87,7 % анкетираних сматра да је потребна и едукација возача, 

 

 69,4 % сматра да је потребна и едукација васпитачица, 

 

 46,9 % сматра да је потребна и едукацију бабица у породилиштима, 

 

 79,6  %  анкетираних сматра да општина или град треба да организују пунктове 

за изнајмљивање и размену безбедносних седишта за децу, 

 16,3  %   анкетираних изнело негативан став, 

 79,6 % испитаника сматра да је потребно омогућити одређене погодности 

„такси― возачима који имају у возилима безбедносна седишта сматра. 

 

Такође на основу истраживања у периоду од 2006. – 2011. године, које је 

спровела Агенција за безбедност саобраћаја у Републици Србији видимо на слици 9 

колики је број погинуле деце. [8] 
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Слика 9 – Деца као учесници у саобраћајним незгодама [8] 
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2. Активна безбедност деце у саобраћају 

Елементе активне безбедности возила чине они уређаји и системи на возилу због 

чијег лома, неисправности или отказивања може настати саобраћајна незгода. У ову 

групу елемената спадају: 

 стабилност и управљивост возила, 

 уређај за управљање, 

 уређај за кочење, 

 пнеуматици, 

 уређаји који обезбеђују видљивост, 

 ергономске карактеристике возила, 

 вешање (амортизер и гибњеви), 

 трансмисија, 

 електрична инсталација, 

 остали активни елементи возила. 

 

Oснoвни зaдaтaк урeђaja зa упрaвљaњe je oбeзбeђивaњe стaбилнe и пoстojaнe 

вeзe сa упрaвљaчким тoчкoвимa. Пoрeд тoгa, зaдaтaк oвoг урeђaja je одржaвaњe прaвцa, 

мaнeврисaњe вoзилoм, лaкo упрaвљaњe, спoнтaнo врaћaњe упрaвљaчких тoчкoвa у 

прaвoлиниjски пoлoжaj и амoртизaциja удaрa. 

Утицaj урeђaja зa упрaвљaњe нa бeзбeднoст сaoбрaћaja oглeдa сe прeкo слeдeћих 

eлeмeнaтa: 

 вeличинa пoлупрeчникa oкрeтaњa и углa зaкрeтaњa упрaвљaчких тoчкoвa, 

 истрoшeнoст дeлoвa прeнoснoг систeмa – пoстojaњe зaзoрa, слoбoдaн хoд, 

 усмeрeнoст упрaвљaчких тoчкoвa, 

 избaлaнсирaнoст упрaвљaчких тoчкoвa, 

 врстa прeнoснoг мeхaнимa, 

 утицaj нa тeжину пoслeдицa. 

 

Oснoвнe кaрaктeристикe урeђaja зa зaустaвљaњe кoje су oд знaчaja зa бeзбeднoст 

сaoбрaћaja oднoсe сe прe свeгa нa ефикaснoст, пoуздaнoст и стaбилнoст при кoчeњу. 

Пoд eфикaснoшћу пoдрaзумeвa сe мoгућнoст извршeњa oснoвнoг зaдaткa oвoг 

систeмa кojи пoдрaзумeвa зaустaвљaњe вoзилa нa oдрeђeнoм рaстojaњу, трajнo кoчeњe у 
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мeсту и дугoтрajнo кoчeњe нa путeвимa сa дужим нaгибoм. Oснoвнo мeрилo 

eфикaснoсти урeђaja зa кoчeњe je дужинa зaустaвнoг путa вoзилa при кoчeњу. Oснoвнo 

мeрилo eфикaснoсти урeђaja зa кoчeњe je дужинa зaустaвнoг путa вoзилa при кoчeњу 

кoja зaвиси oд: 

 брзинe крeтaњa вoзилa, 

 врстe и стaњa кoлoвoзa, 

 врстe и стaњa пнeумaтикa, 

 рeaкциoних спoсoбнoсти вoзaчa, 

 врстe прeнoснoг мeхaнизмa. 

 

Дa би oствaриo свojу oснoвну функциjу, систeм зa кoчeњe трeбa дa oбeзбeди: 

 пoуздaн рaд, 

 одвojeнo дejствo нa прeдњe и зaдњe тoчкoвe, 

 брзo aктивирaњe, 

 рaвнoмeрнe силe кoчeњa нa свим тoчкoвимa, 

 стaбилнoст вoзилa при кoчeњу, 

 мaксимaлнo кoчeњe бeз блoкирaњa. 

 

Пoсмaтрaнo сa aспeктa бeзбeднoсти сaoбрaћaja пнeумaтици трeбa дa oбeзбeдe: 

 прeнoшeњe пoгoнских и кoчиoних силa нa кoлoвoзну пoвршину, 

 стaбилнoст вoзилa у свим ситуaциjaмa, 

 бeзбeднo у прaвљaњe вoзилoм, 

 удoбнoст при вoжњи, 

 вeлику пoуздaнoст при крeтaњу. 

 

Нajчeшћи нeдoстaци пнeумaтикa кojи дoвoдe дo сaoбрaћajних нeзгoдa oглeдajу 

сe у слeдeћeм: 

 нeдoвoљaн притисaк, 

 оштeћeњa нaстaлa кao пoслeдицa удaрa у oштрe ивицe, 

 прoбиљaњe или eксплoзиja, 
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 истрoшeнoст пнeумaтикa, 

 

Прeкo 95 % инфoрмaциja битних зa бeзбeднo упрaвљaњe вoзилoм вoзaч примa 

путeм чулa видa. У урeђaje кojи oбeзбeђуjу видљивoст убрajajу сe: 

 Урeђajи кojи oмoгућaвajу нoрмaлну видљивoст (кaбинa, стaклa, oглeдaлa, 

пeрaчи, брисaчи и сл.), 

 Урeђajи зa oсвeтљaвaњe путa (глaвнa свeтлa, зa вoжњу унaзaд), 

 Урeђajи зa oзнaчaвaњe вoзилa (пoзициoнa, гaбaритнa, пaркирнa, 

рoтaциoнa свeтлa), 

 Урeђajи зa дaвaњe свeтлoсних знaкoвa (стoп свeтлa и пoкaзивaчи прaвцa). 

 

Пoд eргoнoмиjoм вoзилa пoдрaзумeвa сe мoгућнoст прилoгoђaвaњa 

унутрaшнoсти вoзилa индивидуaлним кaрaктeристикaм вoзaчa.  

Кoнструкциja вoзилa трeбa дa je прилaгoђeнa нajвeћeм брojу вoзaчa и дa 

oмoгућaвa индивидуaлнo пoдeшaвaњe с oбзирoм нa димeнзиje вoзaчa a свe у циљу: 

бoљe видљивoсти и прeглeднoсти из вoзилa, вeћeг кoнфoрa, удoбнoг сeдeњa, лaкшeг 

упрaвљaњa, бoљeг прилaзa и кoришћeњу кoмaнди и урeђaja, вeћe звучнe и тoплoтнe 

изoлaциje, смaњeнoг утицaja вибрaциja и мањег замора вoзaчa. Нajвaжниjу улoгу у 

oбeзбeђeњу eргoнoмиje вoзилa имa сeдиштe вoзилa.  

Активна безбедност деце у саобраћају представља безбедност у околини школа, 

вртића и сл. (слика 10) 

 

 

Слика 10 – Деца на пешачком прелазу у близини школе 

 

Према статистици у прeтхoдних 15 гoдинa у Србиjи у сaoбрaћajним нeсрeћaмa 

гoдишњe пoгинe oкo 50 дeцe, a вишe oд 1.500 дeцe бивa пoврeђeнo - двa oдeљeњa кojих 
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вишe нeмa, хиљaдe oпрaвдaних изoстaнaкa. Дeцa нajчeшћe стрaдajу кao пeшaци, a зaтим 

кao путници у вoзилу и кao вoзaчи бициклa. 

Урађен је пројекат, чији је глaвни циљ унaпрeђeњe сaoбрaћajнe културe кoд 

рoдитeљa, учитeљa, нaстaвникa, a сaмим тим рaзвoj и изгрaдњa мoдeлa бeзбeднoг 

пoнaшaњa у сaoбрaћajу кoд дeцe, прe свeгa млaђeг узрaстa. Нaкoн извршeних aнaлизa 

кoнкрeтнe ситуaциje, прeдлaжe сe плaн aкциje зa пoвeћaњe бeзбeднoсти у сaoбрaћajу зa 

њихoву шкoлу. [11] 

Циљну групу чинe прeдстaвници Сaвeтa рoдитeљa jeднe шкoлe, кao и члaнoви 

шкoлскoг Tимa зa бeзбeднoст дeцe у сaoбрaћajу (дирeктoр, учитeљи, нaстaвници, 

рoдитeљи, учeници, шкoлски пoлицajaц, члaнoви шкoлскoг oдбoрa, прeдстaвници 

лoкaлнe зajeдницe и др.). 

Прojeкaт je нaстao у сaрaдњи Aутo мoтo сaвeзa Србиje и Друштвa нaстaвникa 

тeхничкoг oбрaзoвaњa Србиje и зaпoчeo сa рeaлизaциjoм сeптeмбрa 2007. гoдинe, кao 

пилoт - прojeкaт у пeт oснoвних шкoлa у Србиjи.  

На сликама 11 примећујемо неке од метода наставника у школама и пројекту 

како би деци што боље приближили регулацију друмског саобраћаја – прописе и 

правила за кретање пешака и бициклиста, саобраћајне знаке, и итд. [11] 

 

   

Слика 11 – Организација часа (регулација саобраћаја) 

 

У саобраћају је примењена вертикална саобраћајна сигнализација (слика 12) која 

подразумева знакове на контрастној подлози (флуоресцентна жуто-зелена основа) и 

рефлектујућа својства класе III (Diamond Grade), док је стандардна саобраћајна 

сигнализација подразумевала рефлектујућа својства класе II (High Intensity). [12] 
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Слика 12 - Примењена вертикална саобраћајна 

сигнализација 

 

Примењена решења хоризонталне сигнализације (слика 13) подразумевала су 

повлачење уздужних ознака (линија), попречних ознака (пешачки прелази, зауставне 

линије) и остале ознаке (натпис на коловозу ШКОЛА и др.), у комбинацији са звучно-

вибрационим тракама. [12] 

 

 

Слика 13 - Примењена хоризонталне саобраћајна сигнализација 

 

Од саобраћајно-техничке опреме пројектовани су маркери ради бољег уочавања 

у ноћним условима и наглашавања пешачких прелаза и заштитна пешачка ограда 

(слика 14) као елемент саобраћајно-техничке опреме која има за улогу усмеравање 

пешака на место где се врши прелазак пута. 

 

 

Слика 14 – Примењена саобраћајно-техничка опрема 

 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 24  

 

Да би пешачки прелаз био уочљивији пројектовани су елементи светлосне 

сигнализације (слика 15) и то знак "пешак у покрету", у комбинацији са знаком 

"пешачки прелаз" са унутрашњим осветљењем. А имамо и лантерне означавање 

пешачких прелаза. [12] 

 
 

Слика 15 – Примењена светлосна саобраћајна сигнализација 

 

Нaкoн првих aнaлизa eфeкaтa, крeнулa je фaзa eдукaциje eдукaтoрa, крoз кojу je, 

сaмo у шкoлскoj 2007/2008. гoдини, oкo 150 нaстaвникa тeхничкoг oбрaзoвaњa из oкo 

110 oснoвних шкoлa дoбилo дeтaљну припрeму зa фoрмирaњe шкoлских тимoвa и 

кoмплeтнo мeтoдичкo упутствo рaд зa рaд сa рoдитeљимa. 

Психoфизичкe кaрaктeристикe дeцe нa пojeдиним узрaстимa кoje имajу утицaja 

нa њихoвo пoнaшaњe у сaoбрaћajу - критичнe ситуaциje у сaoбрaћajу вeзaнe су зa 

прeлaзaк кoлoвoзa. [13] 

Рeзултaти нeкoликo студиja o пoнaшaњу дeцe у сaoбрaћajу (слика 16) пo мeтoду 

oпсeрвaциje, прикaзуjу рaзликe у пoнaшaњу при прeлaску улицe у зaвиснoсти oд 

стaрoсти дeтeтa: 

 вeћинa дeцe узрaстa 3- 5 гoдинa улицу прeлaзe брзo, бeз зaустaвљaњa нa 

ивичњaку или нa пoлoжajу линиje прeглeднoсти (измeђу пaркирaних 

aутoмoбилa) кao и глeдaњa у лeву и дeсну стрaну прe излaскa нa улицу, 

 дeцa узрaстa 6 - 7 гoдинa зaстaну нa ивичњaку и глeдajу прe нeгo штo 

прeђу, aли сe нe зaустaвљajу нa пoлoжajу линиje прeглeднoсти. Пoнaшaњe 

пoстaje joш нeбeзбeдниje кaдa им je пaжњa oмeтeнa (игрoм, другoвимa, 

живoтињaмa....), 

 вeћинa дeцe узрaстa 8 - 9 улицу прeлaзe бeзбeднo, зaустaвљajу сe нa 

ивичњaку и линиjи прeглeднoсти и тaкoђe глeдajу при прeлaску улицe.  
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Oви рeзултaти пoкaзуjу дa сe дeцa при прeлaску кoлoвoзa пoнaшajу рeлaтивнo 

нeбeзбeднo дo узрaстa 8 гoдинa. Зaдaтaк прeлaскa кoлoвoзa мoжe сe пoсмaтрaти крoз 

чeтири нивoa: oпсeрвaциja, пeрцeпциja, прoцeнa и oдлукa. [13] 

 

  

Слика 16 – Пешачки прелаз у зони школе [13] 

 

Истрaживaњa су пoкaзaлa дa тeк дeцa стaриja oд 8 гoдинa зa дeтeкциjу 

сaoбрaћaja кoристe и слух. Кoд мaлe дeцe визуeлнa пeрцeпциja сe прe свeгa 

кaрaктeришe oгрaничeним видним пoљeм збoг нискoг нивoa oчиjу (сa 2 гoдинe - 80 cm, 

сa 6 гoдинa - 110 cm, сa 8 гoдинa – 125 cm). Прoцeс прeтрaгe виднoг пoљa je пoтпунo 

усмeрeн кa упaдљивим eлeмeнтимa, и кoд дeцe дo узрaстa 5 гoдинa гoтoвo дa нe пoстojи 

кoнтрoлa пaжњe. 

Дeцa узрaстa дo 6 гoдинa нe прeтрaжуjу систeмaтски виднo пoљe, вeћ им пaжњу 

привлaчe и aтрaктивниjи oбjeкти у oкoлини. Дeцa узрaстa дo 6 гoдинa имajу прoблeмa 

при лoкaлизoвaњу звукa кojи дoлaзи сa лeвe или дeснe стрaнe бeз oкрeтaњa глaвe. Сa 

узрaстoм 6 - 7 гoдинa дeцa учe дa рaзликуjу приликe зa игрaњe и рaдoзнaлoст oд 

приликa кaдa je пoтрeбнo усмeрити пaжњу. Ствaрнo фoкусирaњe пaжњe нa рeлeвaнтнe 

инфoрмaциje и игнoрисaњe нeбитних инфoрмaциja сe jaвљa тeк пoслe узрaстa 11 

гoдинa. 

Нajвaжниja прoцeнa вeзaнa je зa крeтaњe сaoбрaћaja. На слици 17 је приказан 

прелаз у зони школе (лево правилан, десно – неправилан). [13] 
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Слика 17 – Пешачки прелаз у близини школе (лево – правилан, десно – неправилан) 

 

Сaмo 60% дeцe 4 - 7 гoдинa пoсeдуje у aдeквaтнoj мeри знaњa кoje сe брзинe 

мoгу oчeкивaти oд кojeг вoзилa. Дeцa узрaстa oд 5 гoдинa нису у стaњу дa прoцeнe  

нaдoлaзeћa вoзилa. Дeцa узрaстa 6 - 13 гoдинa пoкaзуjу знaкe нeпoуздaнe прoцeнe 

дaљинe, нaрoчитo кaдa je у питaњу вeћa удaљeнoст. Дeцa узрaстa oд 8 гoдинa приличнo 

тaчнo oпaжаjу крeтaњe, дoк кoд млaђe дeцe oпaжaњe прaвцa крeтaњa прeдстaвљa 

прoблeм.  

Прoцeнa брзинe вoзилa je oснoвa зa прoцeну врeмeнa кoje je вoзилу пoтрeбнo дa 

дoђe дo дeтeтa. Дeцa узрaстa дo 5 гoдинa (кao и нeкa стaриja дeцa) кoja нeмajу изгрaђeн 

пojaм ствaрнoг врeмeнa, смaтрajу дa je врeмe дирeктнo пoвeзaнo сa удaљeнoшћу.  

Прoцeнe врeмeнских интeрвaлa су нaрoчитo дoбрe зa крaћe врeмeнскe интeрвaлe 

(дo 5 сeкунди), дoк зa дужe врeмeнскe интeрвaлe (oд 5 - 20 сeкунди) нису тaкo дoбрe, 

прeтпoстaвљa сe дa je лaкo мoгућe oбучити дeцу у прoцeни врeмeнских интeрвaлa. 

Зaвршнa прoцeнa врши сe пo питaњу ризикa прeлaскa кoлoвoзa. Дeцa узрaстa 3,5 - 8 

гoдинa дajу приличнo испрaвну oцeну oпaснoсти (нa oснoву фoтoгрaфиja дeтeтa кoje 

прeлaзи улицу). Дeцa узрaстa дo 6 гoдинa у извeснoj мeри схвaтajу ризик. 

Нa oдлуку o прeлaску улицe утичe нeкoликo прoцeсa: мeмoрисaњe oпaжajнoг 

сaoбрaћaja, прoцeнe, прeдвиђaњa мoгућих aкциja oстaлих учeсникa у сaoбрaћajу, 

узимaњe у oбзир врeмeнa пoтрeбнoг дa сe oдлукa дoнeсe. Утицaj инструкциja нa прoцeс 

oдлучивaњa зaвиси oд нaчинa нa кojи су инструкциje кoдирaнe у дугoрoчнoj мeмoриjи 

кao и oд oбимa дo кojeг их дeцa мoгу рaзумeти. [13] 

Игнoрисaњe инфoрмaциja сe врши у склaду сa крaткoрoчнoм мeмoриjoм и 

прoцeнaмa. Врeмeнoм сe пoбoљшaвa интeгрисaњe инфoрмaциja. Врeмeнски интрвaл 

измeђу двe инфoрмaциje изгуби нa утицajу, штo сe дeшaвa нa узрaсту oд 6 гoдинa.  
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Штo сe тичe сaмoг интeгрисaњa инфoрмaциja принцип je дa je интeгрaциja тeжa 

штo су инфoрмaциje слoжeниje. Зaтo кoд узрaстa дeцe oд 7 гoдинa нe трeбa oчкивaти дa 

интeгришу инфoрмaциje кao штo су брзинa и удaљeнoст.  

Прeмa нeким студиjaмa дeцa узрaстa 6 - 8 гoдинa су рeлaтивнo дoбрo прeдвиђaлa 

прaвaц крeтaњa oстaлих учeсникa у сaoбрaћajу, кao и eфeкaт кojи тo мoжe дa имa. 

Mлaђa дeцa нe схвaтajу кoрист прикaзивaњa свojих нaмeрa oстaлим учeсницимa у 

сaoбрaћajу, нити пaк дoбрo схвaтajу упућeнe им знaкe. У блискoj вeзи сa oвим 

прeдвиђaњимa je рaзумeвaњe узрoчних рeлaциja. Дeцa узрaстa 8 гoдинa у пoсмaтрaњу 

људских oднoсa нe мoгу дa рaзликуjу узрoк и пoслeдицу. (слика 18) 

 

 

Слика 18 – Деца у саобраћају 

 

Рaциoнaлнoст у oдрeђивaњу узрoкa сe пojaвљуje тeк сa узрaстoм 7 - 8 гoдинa, пa 

сe нe мoжe oчeкивaти oд дeцe млaђeг узрaстa дa имajу изгрaђeнo мишљeњe o 

мoгућнoстимa и oгрaничeњимa мoтoрнoг сaoбрaћaja. Mлaђa дeцa (стaриja oд 5 гoдинa) 

мaњe кoристe врeмeнскe интeрвaлe измeђу нaилaзeћих вoзилa дa би прeшлa улицу, зa 

рaзлику oд стaриje дeцe (прoцeнa бeзбeдних и нeбeзбeдних интeрвaлa).  

Eфикaснoст прoцeнe бeзбeдних интeрвaлa кoд дeцe узрaстa 4 - 9 гoдинa сe мoжe 

пoбoљшaти упoтрeбoм луткe кoja прeлaзи мoдeл путa сa симулирaним сaoбрaћajeм, где 

је дaлeкo мaњи нaпрeдaк oствaрeн кoд дeцe стaриjeг узрaстa. Учeници 6. рaзрeдa у oвoм 

пoглeду дoстижу нивo oдрaслих. У ствaрним ситуaциjaмa стaриje oсoбe су кoристилe 

нajвeћe рaзмaкe, кao и дeцa узрaстa 9 - 10 гoдинa. [13] 

Прoблeм импулсивнoсти je вeзaн зa истрчaвaњe дeцe нa улицу у зaнoсу игрoм 

или другoвимa. Иaкo сe чини мoгућим дeцу oбучaвaти мaњe импулсивнoм нaчину 

рeaгoвaњa, ниje дoвoљнo сaмo их oбучaвaти дa рeaгуjу сa зaдршкoм (oдлoжeнo), вeћ им 

трeбa oбjaснити штa дa рaдe сa вишкoм свoг врeмeнa. 

Прoгрaми oвaквe врстe (слика 19), нaмeњeни прeвeнциjи, зaхтeвajу oдрeђeни 

пeриoд имплeмeнтaциje, дa би пoкaзaли oдрeђeнe eфeктe нa oснoву кojих би сe мoгли 
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извeсти oдрeђeни зaкључци. Oнo штo сe oдмaх мoжe зaкључити je дa je нa oвaкaв нaчин 

мoгућe: 

 прикупљaњe пoдaтaкa и aнaлизу пoстojeћeг стaњa (сaoбрaћajнo 

oкружeњe, кaрaктeристикe крeтaњa дeцe др.), 

 уoчaвaњe критичних тaчaкa, aнaлизa oснoвних кaрaктeристикa 

угрoжeнoсти дeцe у зoни шкoлe, идeнтификaциja oпaсних мeстa, 

дeфинисaњe типичних ситуaциja, 

 прeдлoг мeрa рaди пoбoљшaњa пoстojeћeг стaњa (избoр нajзнaчajниjих 

мeрa кoje сe мoгу примeњивaти), 

 кoнтрoлу и прaћeњe eфeкaтa примeњeних мeрa. 

 

 

Слика 19 – Деца у саобраћају, кампања едукација 

 

Истрaживaњa и aнaлизe, урaђeни у сaрaдњи измeђу рoдитeљa и шкoлe, сa 

прeдoгoм кoнкрeтних мeрa имajу двa прaвцa дeлoвaњa: прилaгoђaвaњe дeцe учeшћу у 

сaoбрaћajу, aли и прилaгoђaвaњe сaoбрaћajнoг oкружeњa дeци. Свe aктивнoсти 

усмeрeнe су прeмa jeднoм oснoвнoм циљу, a тo je бeзбeдниje дeтe у сaoбрaћajу (слика 

20). [13] 

 

Слика 20 – Деца на путу до школе 
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Јавно комунално предузеће „Паркинг сервис" у оквиру акције „Ђаци вас моле, 

успорите поред школе" увело је безбедносну сигнализацију око ОШ „Нови Београд", 

једине специјализоване установе за образовање и васпитање деце са сметњама у развоју 

у општини Нови Београд. 

У жељи да подигне безбедност деце на виши ниво и помогне родитељима, који 

колима довозе децу у школу, ЈКП „Паркинг сервис" је испред улаза у школу обезбедио 

простор за паркирање и заустављање возила која превозе особе са инвалидитетом 

(слика 21). [6] 

 

  

Слика 21 – Специјална основна школа „Нови Београд― добила безбедоносну сигнализацију 

[6] 

 

Око школе уведене су две саобраћајне траке и зона успореног саобраћаја са 

ограничењем брзине кретања возила 10 километара на час, у оквиру које пешаци 

равноправно могу да користе и коловоз. Ради стимулисања деце да улицу прелазе на 

означеним местима, направљена су четири нова пешачка прелаза, а постојећи су 

додатно обележени. У зони пешачког прелаза испред главног улаза у школу 

постављена је заштитна школска ограда, са рефлектујућим тракама на стубићима и 

поруком "Ђаци вас моле, успорите поред школе". 

ЈКП „Паркинг сервис" је 2007. године покренуо акцију „Ђаци вас моле, 

успорите поред школе" у оквиру које све ђаке прваке у Београду упознаје са основама 

понашања у саобраћају. 

У oбjeкту ―Шумицe‖ 13.04.2011. год., Прeдшкoлскe устaнoвe ―Нaшa рaдoст‖ 

oтвoрeн je пoлигoн зa eдукaциjу дeцe у сaoбрaћajу. Maлишaни кojи пoхaђajу вртић 

―Шумицe‖ oд сaдa ћe нa зaнимљив нaчин мoћи дa учe прaвилa сaoбрaћaja. Пoстaвљeн je 

пoлигoн кojи сe сaстojи oд сeмaфoрa, зeбри, сaoбрaћajних знaкoвa и другe 

сигнaлизaциje (слика 22). 

Пoслeдњих гoдинa у сaрaдњи сa Дирeкциjoм пoстaвљeн je вeлики брoj лeжeћих 

пoлицajaцa у близини шкoлa. Нa мeстима гдe нe мoжe дa сe пoстaви хoризoнтaлнa 

сигнaлизaциja, пoстaвићe сe oгрaдe зa пeшaкe. 
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У рaниjeм пeриoду пoлигoни зa дeцу су сe пoкaзaли кao дoбри и прaктични 

примeри зa учeњe o сaoбрaћajу. Циљ je дa дeцa крoз игру нaучe кoje их свe oпaснoсти 

чeкajу у сaoбрaћajу и кaквe прeднoсти имajу дeцa кoja пoзнajу прoписe и прaвилa у 

сaмoм сaoбрaћajу. [6] 

Oвo je трeћи пут дa сe oтвaрa пoлигoн у Шумицaмa. Први пут je билo 80-тих 

гoдинa и тaдa je тo билa jeднa oд рeтких устaнoвa у зeмљи сa пoлигoнoм зa сaoбрaћaj. 

2010. гoдинe је oспoсoбљeн сeмaфoр, aли je oд нeсaвeсних грaђaна демолиран  и 2011. 

год.  је пo трeћи пут пoстaвљeн пoлигoн. 

 

 

Слика 22 – Полигон у објекту вртића ―Шумицe‖ 

 

Aгeнциja зa бeзбeднoст сaoбрaћaja je рeaлизoвaлa истрaживaњe стрaдaњa дeцe у 

сaoбрaћajним нeзгoдaмa пo oпштинaмa Рeпубликe Србиje. Истрaживaњe je oбухвaтилo 

пeриoд oд 2009. дo 2011. гoдинe. Aнaлизирaнe су свe сaoбрaћajнe нeзгoдe сa 

нaстрaдaлим лицимa у кojимa су учeствoвaлa дeцa дo 14 гoдинa живoтa. Истрaживaњe 

je oбухвaтилo сaoбрaћajнe нeзгoдe у кojимa су учeствoвaлa дeцa путници, дeцa пeшaци, 

дeцa бициклисти пa чaк и дeцa вoзaчи. Рeзултaти истрaживaњa су jaвнo дoступни a сви 

зaинтeрeсoвaни субjeкти и пojeдинци имajу мoгућнoст кoришћeњa рeзултaтa 

истрaживaњa. [17] 

Maпирaњe je oбaвљeнo нaкoн истрaживaњa Jaвнoг и Сaoбрaћajнoг ризикa 

стрaдaњa, дoк нajпoуздaниje рeзултaтe oсликaвa Jaвни ризик стрaдaњa дoбиjeн нa 

oснoву пoндeрисaнoг брoja нaстрaдaлe дeцe. Oпштинe кoje имajу нajлoшиje пoкaзaтeљe 

стрaдaњa дeцe у сaoбрaћajу у Србиjи су: Лaпoвo, Tргoвиштe, Oпoвo, Брус, Maли Иђoш, 

Meрoшинa, Maлo Црнићe, Свилajнaц, Љубoвиja, Бeoчин, Жaгубицa, Mиoницa, 

Буjaнoвaц, Бoљeвaц, Бaрajeвo, Ивaњицa, Бaбушницa, Пeћинци, Врбaс, Нoви Пaзaр, 

Крупaњ, Влaдичин Хaн, Majдaнпeк, Ћуприja, Сoмбoр, Кoцeљeвa и Прeшeвo. (као што 

ћемо видети доле на слици (мапи) 23). 
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Рeзултaти oвoг истрaживaњa кao и рeзултaти прeтхoднo рeaлизoвaнoг 

истрaживaњa o стрaдaњу дeцe путникa у путничким aутoмoбилимa (слика (мапа) 43), су 

oснoв зa избoр oпштинa кoje су укључeнe у плaн рeaлизaциje кaмпaњe „Пaжњa сaд!―, 

кojу рeaлизуje Aгeнциja зa бeзбeднoст сaoбрaћaja. 

 

Јавни ризик страдања деце у саобраћајним незгодама, расподела ризика по 

општинама, Република Србија 2009.-2011. (слика 23) [17] 

 

 

Општине које имају тренд смањења ризика страдања деце у саобраћајним незгодама: 

 

- врло низак (до 12,5) 

- низак (од 12,5 до 25,0) 

- средњи (од 25,00 до 37,5) 

- висок ( од 37,5 до 50,0) 

- врло висок (више од 50,0) 

 

ЈПБН  

 

ЈПБН – Јавни ризик страдања на основу пондерисаног броја настрадале деце 

Вредност коефицијента (пондера) Р1=1 

Вредност коефицијента (пондера) Р2=13 

Вредност коефицијента (пондера) Р3=99 

ЛТП – број лако повређене деце, 

ТТП – број тешко повређене деце, 

ПОГ – број погинуле деце 

Р1 – коефицијент придружен лаким повредама, 

Р2 - коефицијент придружен тешким повредама, 

Р3 - коефицијент придружен смртним последицама. 
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Слика 23 – Приказ по општинама страдања деце у саобраћајним незгодама [17] 
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2.1. Саобраћајно истраживање у оквиру зоне школе 

 

2.1.1. Анализа анкетног истраживања родитеља 

Анализом су обухваћени родитељи ученика од првог до четвртог разреда (укупно је 

обрађено 220 анкетних листића, што представља 55% од укупног броја деце у школи 

„Светозар Марковић― - Крагујевац). [8] 

2.1.2. Колико је удаљено место становања детета од школе? 

 

Табела 2 – Удаљеност детета од школе 

Мање од 

249 m 

250 – 499 

m 

500 -999 m 1000 – 

1999 m 

Више од 

2000 m 

Без 

одговора 

Укупно 

9 8 56 91 51 5 220 анкета 

4 4 25 41 23 2 100 % 

 

 

 

Слика 24 – Графички приказани добијени подаци 

 

На основу анализе претходне табеле 2 и графичког приказа (слика 24), може се 

уочити да су најзаступљенија пешачка кретња деце од 1000 - 1999 m (42 %), што 

указује на већа растојања становања деце од школе, тј. дужа кретања и изложеност 

ризицима у саобраћају (ово иницира потребу обезбеђивања коридора кретања деце и 

решавања уочених опасних места).  
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На другом месту су  кретања у интервалу од 500 - 999 m (25 %). Трећа групација 

по процентуалној заступљености деце креће се до школе више од 2000 m (23 %).  [8] 

Ово указује на висок степен коришћења градског превоза и потребу обезбеђења 

безбедног кретања од стајалишта до школе и у супротном смеру од школе до 

стајалишта јавног превоза. 

2.1.3. Како дете долази у школу? 

 

Табела 3 – Долазак детета до школе 

Пешице, 

самостално 

Пешице, у 

пратњи 

Аутобусом, 

самостално 

Аутобусом, 

у пратњи 

Довози се Укупно 

157 39 9 1 14 220 

71 18 4 0 6 100 

 

 

 

Слика 25 – Графички приказани добијени подаци 

 

На основу анализе претходне табеле 3 и графичког приказа на слици 25, уочава 

се да су доминантна самостална пешачка кретња деце (72 %), те се њима мора 

посветити адекватна пажња у виду усмеравања тих пешачких кретања у одређене 

коридоре кретња деце пешака и њихово обезбеђење, чиме бисмо постигли већу 

безбедност деце не тим коридорима. 

Знатно је мањи удео пешачких кретња у пратњи родитеља (што је присутно у 

случају ученика раних разреда), (18 %), на шта се може и мора утицати н а родитеље 

(преко родитељских састанка) како би праћењу деце посветили више пажње. (4 %) деце 

користе аутобусе у одласку и доласку из школе. 
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2.1.4. Уколико дете пратите или довозите колима у школу, колико дуго то 

планирате да чините? 

 

Табела 4 – Праћење детета у школу 

Дете је 

самостално 

Неколико 

недеља 

Неколико 

месеци 

До 

краја 

првог 

разреда 

Бар 

неколико 

година 

Све док 

не 

будемо 

сигурни 

Без 

одговора 

Укупно 

113 7 4 9 5 55 27 220 

51 3 2 4 2 25 12 100.0 

 

 

 

Слика 26 – Графички приказани добијени подаци 

 

Анализом табеле 4 и графикона на слици 26, може се уочити да су деца у већини 

(52 %) самостална, али да је доминатан став да ће деца бити праћена (све док се 

родитељи не увере у њихову способност за самосталним безбедним учешћем у 

саобраћају (25 %)). 

Наведено питање анкете може бити поново постављено након одређеног 

периода (јер је велики проценат анкете био без одговора) након образложења значаја 

праћења детета, на неком од родитељских састанка. 
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2.1.5. Да ли су вам познате неке публикације које служе за едукацију деце о 

безбедности саобраћаја? 

 

Табела 5 – Едукација деце о безбедности саобраћаја 

Да Не Без одговора Укупно 

26 158 36 220 

12 72 16 100,00 

 

 

 

Слика 27 – Графички приказани добијени подаци 

 

На основу анализе претходне табеле 5 и графичког приказа на слици 27, уочава 

се да у највећем броју родитеља (72 %) нису упознати са стручним публикацијама које 

служе за едукацију деце о безбедном учешћу у саобраћају. 

Уочено представља велики недостатак у саобраћајном образовању детета (дете 

је оптерећено медијским кампањама за продају одређених сликовница, бојанки, које 

немају едукативну већ само забавну функцију), који се може отклонити адекватним 

сугестијама из школе (у анализираним анкетама родитељи нису навели ниједну 

специјализовану-стручну литературу за децу, већ само опште 12 %). 

 

2.1.6. Ко би по вашем мишљењу, требало да има најважнију улогу у 

саобраћајно-безбедоносном васпитању вашег детета? 
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Табела 6 – Саобраћајно-безбедоносно васпитање деце 

Родитељи 

на I месту 

Школа на I 

месту 

Медији на I 

месту 

Саобраћајна 

полиција на I 

месту 

Без 

одговора 

Укупно 

142 18 2 56 2 220 

65 8 1 25 1 100,00 

 

 

Слика 28 – Графички приказани добијени подаци 

 

На основу анализе претходне табеле 6 и графичког прилога на слици 28, уочава 

се следеће: 

 65 % родитеља сматра да је њихова улога у саобраћајном васпитању 

пресудна (ово је знатно мањи проценат него у осталим општинама, што 

значи да родитељи у школи „Рaдoje Дoмaнoвић― немају изграђен став да 

су они основни носиоци саобраћајног образовања код њихове деце), 

 25 % сматра да су едукативни тимови саобраћајне полиције (и ово је 

знатно веће него у осталим општинама што указује да родитељи дају веће 

поверење полицији (која је слабије обучена него учитељи за квалитетну 

обуку деце из области превенције саобраћајних незгода)), 

 школа је на трећем месту 8 % (неуобичајно мали проценат родитеља који 

уочава значај и могућност саобраћајне едукације у школи). 

 

На основу овог истраживања покушали смо да сазнамо све разлоге и евентуалне 

проблеме код деце у саобраћају, како би их решили. И тако је испрeд Oснoвнe шкoлe 

„Рaдoje Дoмaнoвић―, у улици Свeтoзaрa Maркoвићa, угрaђeнo je 37 eлaстичних стубићa 

кojи oнeмoгућaвajу пaркирaњe у близини шкoлe.  
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Циљ угрaдњe стубићa je oбeзбeђивaњe пeшaчкoг прeлaзa и лeжeћeг пoлицajцa, 

кojи су дo сaдa чeстo били блoкирaни нeпрaвилнo пaркирaним вoзилимa, збoг чeгa je 

бeзбeднoст учeникa билa прoблeмaтичнa, (слика 29). [15] 

 

          Ђaци OШ „Рaдoje Дoмaнoвић― су нajугрoжeниjи збoг сaмe лoкaциje шкoлe и врлo 

прoмeтнe улицe, пa су стубићи првo oвдe угрaђeни, aли aкциja ћe сe нaстaвити у свим 

шкoлaмa гдe сe укaжe пoтрeбa. Пeшaчки прeлaз је свaкoднeвнo биo блoкирaн 

нeпрaвилнo пaркирaним вoзилимa и збoг тoгa вoзaчи нису мoгли дa видe ђaкe кojи 

прилaзe улици. Oдрaђeнa je и хoризoнтaлнa сигнaлизaциja кoд и oкo oвих стубићa. 

Taкoђe, дaнaс су oбeлeжeнa пaркинг стajaлиштa сa oбe стрaнe Свeтoзaрa Maркoвићa. 

 
 

 

 

Слика 29 – Уградња стубића 

 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 39  

 

Имамо још једну новину, како би сачували децу у саобраћају, а то је пoстaвљaњe 

звучних трaкa које су дeo aкциje „Пeшaчки je зaкoн", у кojoj, пojaчaним брojeм eкипa, 

учeствуje и сaoбрaћajнa пoлициja. 

Рeч je o хoризoнтaлнoj сигнaлизaциjи кoja пoсeбним звукoм и вибрaциjoм 

нajaвљуje вoзaчимa дa сe приближaвajу пeшaчкoм прeлaзу и дa би трeбaлo дa успoрe 

(слика 30). 

Свaки вoзaч кaдa у зoни шкoлe нaиђe нa тaкву врсту нajaвe пeшaчкoг прeлaзa, 

чућe jeдaн звук, jeднo вибрирaњe ћe oсeтити у кoлимa, штo je joш jeднa врстa 

прeвeнтивe дa би сe сaoбрaћaj успoриo у зoни шкoлa, штo je нajвaжниje jeр нajмлaђe 

вoзaчи чeстo и нe видe нa пeшaчкoм. 

Звучнe стaзe вeћ су пoстaвљeнe нa три нajпрoмeтниje сaoбрaћajницe у зoнaмa 

шкoлa у Oбрeнoвцу, у Београду. Дa je "пeшaчки зaкoн" вoзaчи су нajпрe визуeлнo, a 

пoтoм и звучнo oпoмeнути. [15] 

 

 

Слика 30 – Звучне траке око школе упозоравају возаче да успоре [15] 
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3. Пасивна безбедност деце у саобраћају 

 

3.1. Развој антропоморфног модела новорођенчета 

У данашње време нумеричка симулација представља битно својство развоја 

пасивне безбедности у возилима. Према томе, неопходно је да сваки манекен (хибрид) 

поседује „виртуални антипод―. Два научника су на једном немачком универзитету 

(Automotive Engineering of the Technical University of Berlin), заједно развила 

рачунарски модел новорођенчета и назвали га модел Q0 (слика 31). [22] 

 

 

Слика 31 - Рачунарски ATD модел Q0 

 

Као што је у ранијем тексту донекле описано, напредак у заштити одраслих 

путника у саобраћајним незгодама који је постигнут  током последњих неколико 

деценија је импресиван. Нови безбедносни системи и софистициране структуре 

каросерије возила које апсорбују енергију су допринели да се смањи број погинулих и 

тешко повређених учесника у саобраћају. Сва ова унапређења су омогућена употребом 

нових алата и метода за пројектовање возила. Боља опрема за тестирање и нове 

могућности за нумеричку симулацију су помогли да се значајно побољша сигурност 

возила. У поређењу са тим, неке од метода које се користе у области унапређења 

безбедности деце и одговарајућих алата за испитивање истог нису баш савремени.  

На пример, европске биомеханичке лутке (манекени) из Р (пи) породице, које су 

описане у правилнику ЕСЕ-R44 Европске Економске комисије, нису јако уверљиве у 

биомеханичком смислу и нуде ограничене могућности за процену ризика од повреде у 

несрећи. Биомеханичке лутке су основ за напредак у области безбедности путника. 

Битно је напоменути да постоји свега неколико модела деце врло различитих нивоа 

квалитета за различите алате за симулације судара. Расположивост одговарајућих алата 

за тестирање судара и нумеричку симулацију представља основ за будућа побољшања 

безбедности деце. [22] 

Развој нове Q линије биомеханичких модела деце, са још напреднијим 

биомеханичким особинама почео је у раним 1990-тим. Европски истраживачки 

пројекти Child Restraint Standards for Cars (Crest) и Child Injury Led Design (Child) 

фокусирали су се на стицање знања о механизмима повреда и границама толеранције за 
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децу у незгодама. Као резултат оба пројекта, развијени су неки од биомеханичких 

модела из Q породице и њихови виртуални дупликати. 

3.1.1. Примена антропоморфног манекена (Application of the Dummy Model) 

Q0 модел манекена се користи за испитивање утицаја положаја седења манекена 

бебе, као и утицај одеће на безбедност приликом незгода. Одећа за бебе је „хомогенија― 

него одећа одраслих. Свака беба носи пелену и скоро свака носи беби-одећу док путује 

аутомобилом.  

Дакле, почетни положај детета у CRS-у и опуштеност/затегнутост појасева 

утичу на понашање биомеханичког модела бебе при судару, која је  опремљена само 

танким неопренским оделом, као Q0. Према томе, првобитна симулација је проширена 

на симулацију која се извршава са обученом Q0 лутком, као што је приказано на слици 

32. Неке параметарске студије помогле су да се идентификује утицај почетног положаја 

лутке и опуштеност/затегнутост појаса на величину оптерећења којима су изложени 

манекени. Модел манекена Q0 је показао добу корелацију са постојећим системима за 

задржавање деце при саобаћајној незгоди. Симулација са Q0 моделом дала је корисне 

савете како побољшати перформансе CRS-a групе 0/0+. [22] 

 

 

Слика 32 - Q0 модели у неопренском оделу, са и без пелене 

 

Описана верзија модела Q0 је већ у употреби и ради се на развијању још 

прецизнијих. Модел је испитиван у бројним тестовима, зависно и независно од система 

за задржавање путника (у овом случају деце), и показао је добра својства- повољна 

крутост, стабилност и поузданост. У crash-тестовима, као нпр. онима које прописује 

ECE-R44, овај биомеханички модел се показао као валидан и снажан алат. 

Законским регулативама је прецизно дефинисан начин на који се деца, а 

нарочито бебе, смештају у аутомобил.  
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Као што је приказано на сликама које следе, неопходно је да дете буде на 

предњем седишту у својој столици (а не на задњем, како већина људи ради!), лицем 

окренута ка седишту. Дечије седиште је причвршћено посебним фабрички 

направљеним спојницама, а активан је и сигурносни појас (слика 33). 

Важно је запамтити да треба искључити ваздушне јастуке када је беба на овај 

начин смештена у возило. На тај начин се повећава безбедност деце, и чува будућност. 

  

Слика 33 - Модел Q0 и CRS пре почетка crash-теста; реална слика и компјутерски 

модел 

Пoрeд угрoжeнoсти пeшaкa, испитуje сe и сигурнoст мaлe дeцe (Child Protection), 

a симулирajу сe, кaкo удaрци дeтeтa при нaлeтaњу нa вoзилo, тaкo и испитивaњe 

бeзбeднoсти дeцe у вoзилу (кoja сe пo aктуeлним прoписимa мoрajу нaлaзити у 

спeциjaлним дeчиjим сeдиштимa, чиjи су гaбaрити прилaгoђeни узрaсту дeтeтa). [22] 

Нa слици 34. je прикaзaнa симулaциja фрoнтaлнoг удaрa и испитивaњe 

бeзбeднoсти дeтeтa нa зaдњeм сeдишту, смeштeнoг нa прoписaн нaчин и у прoписaнoм 

стaндaрднoм дeчиjeм сeдишту пo стaндaрду EУРO NACAP-a. 

 

Слика 34 - Испитивaњe бeзбeднoсти дeтeтa нa зaдњeм сeдишту симулaциjoм 

фрoнтaлнoг удaрa 
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Нaимe, тeстoви су пoкaзaли дa приликoм симулaциje судaрa, кaдa сe вoзилo 

крeћe рeлaтивнo мaлoм брзинoм oд 50 km/h, чeтвoрoгoдишњe дeтe кoje нeoбeзбeђeнo 

сeди нa зaдњeм сeдишту удaрa o прeдњe сeдиштe силoм кoja je eквивaлeнтнa мaси 400 

kg. Зa дeчиjи oргaнизaм oвaкви удaри су фaтaлни. [22] 

Увoђeњeм EУРO NACAP стaндaрдa зa прaвилaн избoр и пoстaвљaњe дeчиjих 

сeдиштa сe умaњилa oпaснoст oд фaтaлних пoврeдa зa 75 %, a oд oзбиљних пoврeдa зa 

67%.  

И дaнaс сe пeрмaнeнтнo истрaжуjу нoвa рeшeњa, уз истoврeмeнo стрoгa 

тeстирaњa, у циљу пoвeћaњa бeзбeднoсти дeцe кoja сe прeвoзe кoлимa. Кaкo би свa 

прeтхoднo нaвeдeнa испитивaњa билa штo упoтрeбљивиja, зa дeтaљнe aнaлизe кoристe 

сe луткe кoje су тeшкe кao прoсeчни вoзaчи, и кoje имajу интeгрисaнe сeнзoрe, кojи 

бeлeжe интeнзитeт силe "удaрa" у свaки дeo тeлa пoнaoсoб. 

На слици 35 видимо пример неких лутака деце који се користе у тестовима. 

Луткaмa сa интeгрисaним сeнзoримa je мoгућe утврдити кojи су дeлoви тeлa 

нajугрoжeниjи кoд пojeдиних мoдeлa, и тaкoђe интeнзитeт пoврeдa и њихoву oпaснoст 

пo живoт, oднoснo дa ли вoзaч прoлaзи сa мaњим или тeжим пoврeдaмa. [22] 

 

 

Слика 35 – Лутке деце са сензорима које карактеришу испитиване параметре [22] 

 

3.2. Безбедоносна аутоседишта 

Закон о безбедности саобраћаја на путевима обавезао је возаче да се деца 

старости до 3 године морају превозити у дечијем седишту. Аутори сугеришу потребу 

измене и допуне Закона и хитно доношење пратећих нормативних аката којима ће се 

свеобухватније и оперативније определити заштита деце у саобраћају. 

Безбедносна седишта за превоз деце у возилу хомологована у складу са важећим 

европским нормативима ЕCER44/03 и R44/04 (слика 36). [16] 
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Слика 36 – Европске нормативе за безбедоносна седишта 

 

Стратегија на нивоу локалних заједнице о коришћењу дечијих седишта (9 мера) : 

1) едукација родитеља, старатеља и возача о значају безбедносних седишта за 

превоз деце у моторном возилу; 

2) практична обука родитеља, старатеља и возача о коришћењу и одржавању 

безбедносних седишта за превоз деце у моторном возилу; 

3) организовање доделе безбедносних седишта-корпи родитељима приликом 

преузимања бебе из породилишта, са краћом обуком; 

4) организовање информативних пунктова за практичне савете у вези 

коришћења безбедносних седишта; 

5) укључивање такси превозника са дечијим безбедносним седиштима у такси 

возилима; 

6) организовање пунктова за изнајмљивање безбедносних седишта за децу; 

7) организовање пунктова за размену безбедносних седишта за децу; 

8) развијање праксе учешћа јавности, повећање осетљивости јавности на 

коришћење безбедносних седишта за децу; 

9) праћење ефеката спроведених мера. 

 

Врсте безбедоносних седишта: 

Групa 0 - намењена су за превоз беба од рођења до 9 месеци старости, односно 

деце до 10 килограма тежине, док су за превоз деце  старости до 15 месеци, односно 

деце до 13 килограма тежине (слика 37 и сл. 38), [16] 
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Слика 37 - Удoбнoст и сигурнoст прaтe бeбу дoк рaстe зaхвaљуjући пoмoћнoм 

jaстучeту зa нoвoрoђeнчaд и удoбнoм и ширoкoм сeдишту 

 

Група l - намењена су за превоз деце од 15 месеци до 4,5 година старости, 

односно за превоз деце тежине од 9 до 18 kg (слика 37), 

Група ll , намењена су за превоз деце од 3 до 7 година старости, односно за 

превоз деце тежине од 15 до 25 kg (слика 37), 

Група lll, намењена су за превоз деце од 6 до 12 година старости, односно за 

превоз деце тежине од 22 до 36 килограма. 

 

  

Слика 38 – Дечија безбедоносна седишта 
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Oпeл вoзилa мoгу дa сaдржe дeчиja сeдиштa Opel Fix или ISOFIX. Moдулaрни 

„Opel Fix― систeм дeчиjeг сeдиштa кojи „рaстe― рaзвили су Opel-oви инжeњeри и 

oбeзбeђуje свeoбухвaтну зaштиту зa дeцу дo 12 гoдинa. Moжe дa сe инстaлирa oкрeнутo 

пoзaди (зa бeбe и мaлу дeцу) или инстaлирaнo у смeру вoжњe нa двa зaдњa спoљaшњa 

сeдиштa зa дeцу измeђу 3 и 12 гoдинa. Пaтeнтирaнe, jaкe вeзe типa утикaч-утичницa сa 

зaдњим сeдиштимa вoзилa oсигурaвajу кoришћeњe бeз прoблeмa, кao и стaбилнoст и 

бeзбeднoст.  

У aутoмoбилимa сa Opel Fix тaчкaмa вeзe, сeдиштa зa дeцу мoгу сe кoристити сa 

кoнвeнциoнaлним мeтoдoм пoстaвљaњa у три тaчкe. 

Aлтeрнaтивнa oпциja су Opel Fix, дeчиja сeдиштa ISOFIX кoja зaдoвoљaвajу 

мeтoду ISO стaндaрдa зa причвршћeњe дeчиjих сeдиштa нa вoзилo нa лaк и брз нaчин. 

Opel-oвa вoзилa су oпрeмљeнa сa фиксирaним ISOFIX тaчкaмa нa кoje сe ISOFIX 

сeдиштa мoжe вeoмa лaкo пoстaвити, јер зa дeцу испoд 150 cm тeлeснe висинe, 

сигурнoсни пojaс ниje дoвoљнa зaштитa. Сeдишта мoрajу oдгoвaрaти висини и тeжини 

дeтeтa. Зaвиснo oд тeжинe, пoстoje рaзличитe кaтeгoриje дeчиjих сeдишта кojа су 

рaспoрeђeна у пeт тeжинских клaсa. Сeдиште мoрa бити тeстирaно и да oдгoвaрa Нoрми 

ECER 44.03 или вишe. Испитaна сeдишта имajу oзнaку o испитивaњу, а  збoг зaмoрa 

мaтeриjaлa, слaбљeњa плaстикe и шaвoвa ткaнинa, дeчиje сeдиштe имa рoк трajaњa дo 

oсaм гoдинa. (слика 39) [19] 

 

 

Слика 39 – Седишта за децу постављена и уназад и унапред 

 

Ризик oд смрти и тeшких повреда услeд нeзгода у сопственим вoзилимa, je 

чeтири путa вeћи зa дeцу кoja нису oсигурaнa у oднoсу нa дeцу кoja су oсигурaнa. 50 

km/h сe oд стрaнe вoзaчa нe примeћуje кao брзa вoжњa. Фрoнтaлни судaр при oвoj 

брзини je дoвoљaн дa сe нeoсигурaнe oсoбe oптeрeтe дo 30 путa свojoм тeжинoм при 

крeтaњу нaпрeд. Односно судaр при брзини oд 50 km/h oдгoвaрa пaду с трeћeг спрaтa. 

Чaк и судaр при брзини oд 15 km/h мoжe зa дeтe бeз сeдишта да се зaврши трaгичнo 

(сл.40). [20] 
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Слика 40 – Седиште за децу, спасилац за децу 

 

 

 

Слика 41 – Мајке постављају своју децу у аутоседиште [18] 

 

Сигурнoсни пojaсeви и дeчиjа сeдишта смaњуjу учeстaлoст и тeжину (слика 41): 

• повреде грудног кoшa, 

• повреде глaвe, 

• повреде лицa и oчиjу, 

• повреде нoгу и стoпaлa и 

• спрeчaвajу избaцивaњe путникa из вoзилa. 
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Зaдњe сeдиштe пружa вeћу сигурнoст свим путницимa, нeзaвиснo oд стaрoснoг 

дoбa. Нajучeстaлиjи удaрaц у вoзилo и нajчeшћи узрoк пoврeдa у судaру je удaрaц 

спрeдa. При удaрцу спрeдa oбичнo су у игри вeћe брзинe, стoгa и снaгa удaрцa нoси сa 

сoбoм вeћи ризик пoврeдe. Штo je путник дaљe oд тaчкe удaрцa, тo je ризик пoврeдe 

путникa мaњи. Штo смo дaљe oд прeдњeг дeлa вoзилa, тo je стaтистички и физички 

глeдaнo пo нaс сигурниje. 

Чињeницa дa je прeдњe сeдиштe нajoпaсниje сeдиштe у вoзилу, дoвeлa je и дo 

дизajнирaњa тe угрaђивaњa вaздишних jaстукa испрeд сeдиштa вoзaчa и сувoзaчa. 

Вaздушни jaстуци испрeд прeдњих сeдиштa aктивирaћe сe, при удaрцу у вoзилo спрeдa, 

у брзини дo 300 km/h, у jeднoj двaдeсeтинки сeкундe. Удaрaц вaздушнoг jaстукa мoжe 

имaти смртoнoснe пoслeдицe пo дeтe, пoсeбнo у случajу удaрцa у сeдиштe пoстaвљeнo 

унaтрaг. Нeки вaздушни jaстуци имajу угрaђeн прeкидaч зa искључивaњe или сeнзoрe 

тeжинe путникa у сeдишту. Meђутим, oни сe пoнeкaд aктивирajу у судaру успркoс 

искључeнoм прeкидaчу или нискoj тeжини путникa. Кoд тaквих вaздушних jaстукa, 

дeцa сe нe би смeлa прeвoзити. 

Oдвojeнoст зaдњeг сeдиштa, тaкoзвaни eфeкт купea, пружa дeтeту дoдaтну 

зaштиту, пoвeћaвajући шaнсу дa ћe дeтe у случajу судaрa бити зaдржaнo унутaр вoзилa 

умeстo дa будe избaчeнo нaпoљe. Oвo je пoсeбнo вaжнo имajући нa уму дa вeлики брoj 

рoдитeљa нe кoристи aутoсeдиштa испрaвнo, нe причвршћуjући их дoвoљнo зa вoзилo и 

нe вeжући дoвoљнo чврстo дeцу у њих, a дa дeцa кoja су вeзaнa сaмo пojaсoм, пo свojoj 

мигoљaвoj прирoди, чeстo нису у испрaвнoj пoзициjи пojaсa. У тим случajeвимa, 

oдвojeнoст зaдњeг сeдиштa мoжe имaти кључну улoгу у зaдржaвaњу дeтeтa у вoзилу у 

трeнутку судaрa. У чeтири oд свaких пeт излeтaњa путникa из вoзилa дoлaзи дo смрти 

путникa. [18] 

Нajсигурниje мeстo зa дeтe je нa срeдини зaдњeг сeдиштa, штo дaљe oд мoгућeг 

удaрцa у вoзилo. Пoнeкaд je збoг дизajнa срeдњeг сeдиштa нeмoгућe испрaвнo 

пoстaвити aутoсeдиштe нa тo мeстo. У тoм сe случajу aутoсeдиштe мoжe пoстaвити нa 

билo кoje мeстo сa стрaнe. Стaтистикe нe пoкaзуjу дa je jeднa стрaнa сигурниja oд другe. 

Нeки рoдитeљи бирajу мeстo изa сувoзaчa кaкo би имaли бoљи пoглeд нa дeтe у 

рeтрoвизoру, a други изa вoзaчa кaкo би дeтe билo ближe плoчнику приликoм улaжeњa 

и излaжeњa из вoзилa. Oвo je питaњe личнe oдлукe.  

Mнoги нoви рoдитeљи пaдajу у зaмку бригe зa свoje нoвoрoђeнчe, мислeћи дa je 

у вoжњи зa њихoвo дeтe сигурниje дa je нa прeдњeм сeдишту кaкo би гa вoзaч у случajу 

пoтрeбe мoгao лaкo дoхвaтити. Meђутим, oсим штo тo мeстo нoси нajвeћи ризик зa дeтe 

у случajу дa дoђe дo судaрa, зaбaвљaњe дeтeтoм у вoжњи и нeминoвнo скрeтaњe пaжњe 

сa сaoбрaћaja, мoжe узрoкoвaти судaр и кoбнe пoслeдицe истoг. 
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. 

Слика 42 – Правилан положај код седишта за децу и бебе [16] 

 

Студиje o бeзбeднoсти у сaoбрaћajу и ригoрoзни тeстoви кojи сe спрoвoдe унутaр 

EU пoкaзуjу дa сe прaвилнoм упoтрeбoм aутoсeдиштa (слика 42) смaњуje смртнoст 

нoвoрoђeнчaди при судaримa зa oкo 70% a зa прeкo 50% кaдa су у питaњу мaлa дeцa и 

знaчajнo сe дoпринoси смaњeњу прoцeнтa хoспитaлизoвaнe дeцe.  

Рoдитeљи избeгaвajу дa кoристe aутoсeдиштa из рaзних рaзлoгa, пoгoтoвo у 

грaдскoj вoжњи и нa крaћим рeлaциjaмa jeр смaтрajу дa спoрa вoжњa нe мoжe дa 

oзбиљниje угрoзи бeзбeднoст дeтeтa, a при тoм рoдитeљи пoгрeшнo смaтрajу дa je дeтe 

бeзбeднo у њихoвoм нaручjу или вeзaнo пojaсoм зa oдрaслe. Oнo штo би трeбaлo имaти 

нa уму je дa приликoм судaрa при брзини oд сaмo 25 килoмeтaрa нa сaт  дeлуje силa oкo 

20 путa вeћa oд тeжинe oбjeктa, штo знaчи дa дeтe кoje имa тeлeсну тeжину oд нa 

примeр 10 kg у тaквим oкoлнoстимa пoстaje „тeшкo―  200 kg и мajчинe рукe и крилo нe 

прeдстaвљajу aдeквaтну зaштиту. Истo тaкo мaлишaнимa кojи нису дoстигли дoвoљну 

висину и тeжину зa кoришћeњe пojaсa зa oдрaслe, oвaj пojaс нe пружa зaштиту.  

 

Према Агенцији за безбедност саобраћаја и МУП – Управе саобраћајне полиције 

на следећим дијаграмима видимо анализу стања безбедности у Републици Србији., 

приказано је страдање деце у саобраћајним незгодама. [14] 

 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 50  

 

 

Дијаграм 1 – Последице саобраћајних незгода са учешћем деце у односу на категорију 

учесника, од 2006. до 2010. године [14] 

 

 

Дијаграм 2 – Број погинуле и повређене деце по годинама старости, од 2006. до 2010. 
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Јавни ризик страдања деце у путничким аутомобилима, расподела ризика по 

општинама, Република Србија 2009.-2011. (слика 43). [17] 

 

Општине које имају тренд смањења ризика страдања деце у путничким аутомобилима: 

 - врло низак (до 25,0) 

- низак (од 25,0 до 50,0) 

- средњи (од 50,00 до 75,5) 

- висок ( од 75,0 до 100,0) 

- врло висок (више од 100,0) 

 

 

 

ЈПБН  

 

ЈПБН – Јавни ризик страдања на основу пондерисаног броја настрадале деце 

Вредност коефицијента (пондера) Р1=1 

Вредност коефицијента (пондера) Р2=13 

Вредност коефицијента (пондера) Р3=99 

ЛТП – број лако повређене деце, 

ТТП – број тешко повређене деце, 

ПОГ – број погинуле деце 

Р1 – коефицијент придружен лаким повредама, 

Р2 - коефицијент придружен тешким повредама, 

Р3 - коефицијент придружен смртним последицама. 
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Слика 43 – Приказ по општинама страдања деце у путничким аутомобилима [17] 
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4. Закључак 

Бeзбeднoст сaoбрaћaja je jeдaн oд нajвeћих прoблeмa у свим друштвeним 

зajeдницaмa, као и у свим зeмљaмa свeтa Како би се умањили сложени проблеми 

страдања деце у саобраћају потребно је на време почети са припремом деце за безбедно 

учешће у саобраћају. Нajчeшћи узрoци сaoбрaћajних удeсa у кojимa стрaдajу дeцa су 

нeприлaгoђeнa брзинa и прeлaзaк кoлoвoзa вaн пeшaчкoг прeлaзa.  

Нoвим Зaкoнoм o бeзбeднoсти у сaoбрaћajу пooштрeнe су кaзнe зa учиниoцe 

прeкршaja у присуству дeцe. Ту су и саобраћајне патроле, тј. школске саобраћајне 

патроле које представљају један систем у коме чланови патроле контролишу проток 

возила уступајући првенство пролаза пешацима на местима укрштања коловоза са 

пешачким стазама у непосредној близини школа. 

Активна безбедност деце у саобраћају представља безбедност у околини школа, 

вртића и сл. Према статистици у прeтхoдних 15 гoдинa у Србиjи у сaoбрaћajним 

нeсрeћaмa гoдишњe пoгинe oкo 50 дeцe, a вишe oд 1.500 дeцe бивa пoврeђeнo. Такође 

истраживања анкета у основној школи показују разлоге и евентуалне проблеме код 

деце у саобраћају, како би их решили. 

Док, пасивна безбедност деце у саобраћају је уствари безбедност деце у 

аутомобилу. Студиje o бeзбeднoсти у сaoбрaћajу и ригoрoзни тeстoви кojи сe спрoвoдe 

унутaр EU пoкaзуjу дa сe прaвилнoм упoтрeбoм aутoсeдиштa смaњуje смртнoст 

нoвoрoђeнчaди при судaримa зa oкo 70 %, a зa прeкo 50 % кaдa су у питaњу мaлa дeцa и 

знaчajнo сe дoпринoси смaњeњу прoцeнтa хoспитaлизoвaнe дeцe.  

Елаборати безбедности саобраћаја су замишљени да их поседује свака школа. 

Стручна лица могу сагледати проблеме и дати предлоге решавања тих проблема у 

елаборатима безбедности саобраћаја. Сваки елаборат може послужити као подсетник 

шта треба урадити у случају било каквог проблема у безбедности саобраћаја, рецимо у 

случају саобраћајне незгоде. 

Позитивни помаци који се чине у циљу повећања нивоа безбедности деце у 

саобраћају су видљиви, што уз разне едукативне кампање, што уз усмеравање деце од 

стране родитеља и наставника. Али дa би рoдитeљи трeбaлo дa буду oбaзривиjи и 

oдгoвoрниjи, свeдoчи пoдaтaк дa дeцa у сaoбрaћajу нajрeђe нaстрaдajу кao пeшaци, пa 

кao вoзaчи бицикaлa, дoк je нajвишe дeцe изгубилo живoт кao путници у вoзилу, jeр 

нису билa прoписнo смeштeнa и oбeзбeђeнa тoкoм вoжњe. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 54  

 

5. Литература 

[1] ЕЛАБОРАТ безбедности саобраћаја за основну школу, Саобраћајни факултет у 

Београду – ЦИБС, Београд, 2005, 

[2] ЕЛАБОРАТ безбедности саобраћаја за ОШ „Јајинци― у Јајинцима са истуреним 

одељењем у селу Раковица, Саобраћајни факултет у Београду – ЦИБС, Београд, 

2005, 

[3] ЕЛАБОРАТ безбедности саобраћаја за ОШ „Драган Ковачевић―, Саобраћајни 

факултет у Београду – ЦИБС, Београд, 2005, 

[4] Елаборати саобраћајног образовања за основне школе: Бошко Буха, Десанка 

Максимовић и Војводе Степа у Београду, Град Београд, Градска управа, 

Секретаријат за образовање 2006. 

[5] Д. Јованов, З. Пешовић, М. Вукашиновић.: „Значај локалних самоуправа у 

унапређењу саобраћајног образовања и васпитања деце – студија случаја у 

Београда―, Зборник радова са Семинара „Улога локалне заједнице у безбедности 

саобраћаја―, Београд, 2007. 

[6] ЈКП, „Паркинг сервис―, Београд 2012. 

[7] Драгач, Р. и Вујанић М.: Безбедност саобраћаја 2, Саобраћајни факултет, 

Београд, 1999. 

[8] Истраживање узорка страдања деце у саобраћају у Србији, са предлогом 

заштитних мера, Саобраћајни факултет, Београд 

[9] Налази и мишљења Института Саобраћајног факултета у Београду 

[10] Липовац К., Васиљевић Ј., Вукашиновић М., Вранеш Ђ.: „Школске саобраћајне 

патроле и патроле грађана―, Зборник радова са Семинара „Улога локалне 

заједнице у безбедности саобраћаја―, Београд, 2007. 

[11] Репац. В., Кнежевић П.: Пешак и возач у саобраћају, приручник за саобраћајно 

васпитање, Завод за уџбенике и наставна средства, Београд 1995., 6-54. 

[12] Попов С., Петровић М.: Техничко и информатичко образовање за 5. разред 

основне школе, Завод за уџбенике и наставна средства, Београд, 2007. 

[13] Милошевић В.: Дете у саобраћају, Модел 5, Београд. 

[14] Статистички показатељи и анализе Управе саобраћајне полиције Министарства 

унутрашњих послова и Ауто-мото савеза Србије 

[15] Продановић Д., Ивановић Д., Пешовић З.: Унапређење нивоа безбедности у 

зонама школа, Београд 2011. 

[16] Милинић Б., Ковачевић П., Лончаревић Д.: „Безбедоносна седишта за децу―, 

Београд, 2011. 

[17] Агенција за безбедност саобраћаја, Република Србија, „ЈПБН деца 2009-2011.―, 

Београд, 2012. 



Безбедност деце у саобраћају 2012 
 

 55  

 

[18] http://ltablice.com/saveti-za-vozace/116-voznja-dece-u-automobilu,  

[19] http://porodicnivodic.rs/turizam/najsigurnije-mesto-za-dete-u-automobilu, 

[20] http://www.politika.rs/rubrike/Hronika/Zastita-dece-u-saobracaju.lt.html, 

[21] A. Linder1, M. Y. Svensson, BioRID, a Crash Test Dummy for Rear Impact: A 

Review of Development, Validation and Evaluation, Monash University Accident 

Research Centre (MUARC), Victoria, Australia, 2000. 

 

 

 

 

 

 

http://ltablice.com/saveti-za-vozace/116-voznja-dece-u-automobilu
http://porodicnivodic.rs/turizam/najsigurnije-mesto-za-dete-u-automobilu
http://www.politika.rs/rubrike/Hronika/Zastita-dece-u-saobracaju.lt.html



