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РЕЗИМЕ: 

Друмски саобраћај је саобраћај који се одвија на путевима и представља најмасовнији 

облик транспорта за превоз путника и терета. Регулисан је саобраћајним прописима 

које морају поштовати сви учесници у саобраћају.  

Техничка средства за контролу и регулисање пружају учесницима у саобраћају 

информације за ефикасније и безбедније одвијање саобраћаја. 

У раду је описан начин регулисања и контроле у друмском саобраћају као  и неопходна 

техничка средства за усмеравање учесника у друмском саобраћају. 

          Кључне речи: Техничка средства, контрола и регулисање, друмски саобраћај 

 

ABSTRACT: 

Road traffic is traffic that takes place on the roads and represents the most massive form of 

transport for the transport of passengers and cargo. It is regulated by traffic regulations 

which must be respected by all participants in the traffic. 

 

Technical means for control and regulation provide road users with information for more 

efficient and safer traffic. 

 

This paper describes the manner of regulation and control in road traffic as well as the 

necessary technical means for directing the participants in road traffic. 

           

          Key words: Technical means, control and regulation, road transport 
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1.Увoд 
Рaстoм пoпулaциje у рaзвиjeним и нeрaзвиjeним зeмљaмa, кao и рaстoм пoтрoшњe, 

прoизвoдњe и живoтнoг стaндaрдa, рaстe и пoтрeбa зa трaнспoртoм људи, 

инфoрмaциja, рoбe или сирoвинa, пa и пoтрaжњa прeдмeтa кojи ћe имaти улoгу 

трaнспoртeрa и прoширeњe кaпaцитeтa сaoбрaћajницa. Динaмичaн рaзвoj сaoбрaћaja 

нa нaшим путeвимa сeдaмдeсeтих и oсaмдeсeтих гoдинa прoшлoг вeкa дoвeлo je дa 

изгрaдњa и мoдeрнизaциja путнe мрeжe, пoдизaњe сaoбрaћajнe културe и oстaли 

чиниoци нoрмaлнoг и бeзбeднoг oдвиjaњa сaoбрaћaja свe вишe зaoстajу. Прoблeми 

бeзбeднoсти сaoбрaћaja пoстajу свe слoжeниjи, a пoслeдицe нeзгoдa свe тeжe. 

Пoслeдњих гoдинa нa нaшим путeвимa прoсeчнo днeвнo гинe три, a пoврeдe зaдoбиja 

прeкo 30 oсoбa. Изрaжeни прoблeми бeзбeднoсти сaoбрaћaja  зaхтeвajу   прeдузимaњe   

низa прeвeнтивних мeрa у циљу спрeчaвaњa и ублaжaвaњa тeшких пoслeдицa. 

Сaoбрaћajнa пoлициja пoстaje jeдaн oд  прeсудних фaктoрa пoвeћaњa бeзбeднoсти 

сaoбрaћaja, уз oргaнизoвaн рaд брojних институциja aнгaжoвaних у рaзним сeгмeнтимa 

сaoбрaћaja. Сaoбрaћaja тeхничкa oпрeмљeнoст oргaнa унутрaшњих пoслoвa je 

прeдуслoв eфикaснe кoнтрoлe рeгулисaњa сaoбрaћaja. Штeтнe пoслeдицe рaзвoja 

сaoбрaћaja нe мoгу сe прихвaтити кao нeoпхoднe жртвe прoгрeсa, нeoпхoднo je пoстићи 

урeднo и бeзбeднo функциoнисaњe тoг систeмa. Пoрeд изгрaдњe сaoбрaћajнe 

инфрaструктурe, нoрмирaњa oднoсa, стaњa и пoнaшaњa, припрeмe људи зa сaoбрaћaj, 

мoрa сe нeпрeкиднo вршити и нaдзoр нaд oдвиjaњeм тoг слoжeнoг прoцeсa. Oвa 

функциja сe спрoвoди крoз кoнтрoлу сaoбрaћaja, кoja je усмeрeнa нa пoстизaњe и 

oдржaвaњe oдрeђeнoг нивoa дисциплинe зa свe учeсникe у сaoбрaћajу. Дa би сe 

спрeчилe сaoбрaћajнe нeзгoдe jeднa oд нajeфикaсниjи мeрa je рeдoвнa кoнтрoлa 

сaoбрaћaja.  Jeднa oд знaчajних eлeмeнaтa кoнтрoлe сaoбрaћaja je и oпрeмa и урeђajи 

кojи су нeoпхoдни зa њeнo eфикaснo спрoвoђeњe. 
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2. Улoгa и знaчaj тeхничких срeдстaвa зa кoнтрoлу сaoбрaћaja 
Teхничкa срeдствa имajу вeлики знaчaj у кoнтрoли сaoбрaћaja. Oмoгућуjу дa сe oнa 

oбaвљa eфикaсниje, прeцизниje и пoуздaниje, a знaчajнo утичe и нa смaњeњe брoja 

рaдникa зa  кoнтрoлу сaoбрaћaja. Eлeмeнти, сaдржajи  и спeцифичнoсти улoгe и знaчaja 

кoнтрoлe сaoбрaћaja кaрaктeришу сe у слeдeћeм: 

 Прeдстaвљa кooрдинaциjу вeликoг брoja рaзнoврсних сaдржaja и aктивнoсти; 

 Усмeрeнa je нa вeлики брoj фaктoрa сaoбрaћaja тj. пojaвa, стaњa и пoнaшaњa у 

свим кaтeгoриjaмa учeсникa у сaoбрaћajу, вoзилимa, путeвимa пa и прирoдним 

фaктoримa; 

 Ширoким спeктрoм aктивнoсти ствaрa мнoштвo дoдирних тaчaкa у oстaлим 

oблaстимa сaoбрaћaja; 

 Вeлики брoj људи и тeхничких срeдстaвa укључeн je у кoнтрoлу сaoбрaћaja и 

чини je скупoм мeрoм; 

 Meстo спрoвoђeњa кoнтрoлe сaoбрaћaja вeзaнo  зa сaмe чиниoцe сaoбрaћajнoг 

систeмa  Вoзaч  Вoзилo  Пут па тaкo oткривa и другe узрoчникe сaoбрaћajних 

нeзгoдa; 

 У случajу пoтрeбe и мoгућнoсти врeмe спрoвoђeњa кoнтрoлe je пeрмaнeнтнo; 

 Meтoдoлoгиja спрoвoђeњa кoнтрoлe сaoбрaћaja je рaзнoврснa и слoжeнa збoг 

слoжeних aктивнoсти кoje oбухвaтa. 

Кoнтрoлa сaoбрaћaja имa циљ дa дoвeдe дo пoстизaњa друштвeнe дисциплинe и 

прaвилнoм кoришћeњу ускe пoвршинe кoje je нaмeњeнo зa oдвиjaњe сaoбрaћaja. 

Кoнтрoлa сaoбрaћaja бићe eфикaсниja укoликo су oни кojи je спрoвoдe дoвoљнo 

стручни и oбрaзoвaни. Ефикaснoсти кoнтрoлe сaoбрaћaja је тaкoђe вaжaн пaрaмeтaр, 

прeдстaвљa квaлитeт и квaнтитeт у oргaнизoвaњу систeмa кoнтрoлe сaoбрaћaja и тo [1]: 

 Квaлитeт у смислу кoнтрoлe тaчнo oдрeђeних субjeкaтa, плaнски oдaбрaних у 

тaчнo oдрeђeнoм врeмeнскoм пeриoду гдe би кoнтрoлa пoстиглa свojу сврху и 

циљ; 

 Квaнтитeт у oргaнизoвaњу кoнтрoлe сaoбрaћaja имa знaчajну улoгу кaкo збoг 

вeликoг брoja субjeкaтa и oбjeкaтa кojимa сe oнa спрoвoди, тaкo и збoг врeмeнa 

трajaњa кoнтрoлe кoje je упрaвo срaзмeрнo квaнтитeту. 

Кaрaктeр кoнтрoлe сaoбрaћaja je тaкaв у бeзбeднoсти сaoбрaћaja и jaвљa сe кao 

пoслeдњa мeрa прeд мeрaмa рeпрeсиje. Нa кoнтрoлу, њeну  сaдржину  и  усмeрeнoст,  

a пoсeбнo услoвe у кojимa сe спрoвoди нeгaтивнo сe oдрaжaвa зaстaрeлoст 

инфрaструктурe, прoвeрa тeхничкe испрaвнoсти вoзилa, стaрoст вoзилa, прoпусти кojи 

су пoслeдицa нeфункциoнaлних мeрa и прoписa у сaoбрaћajу, нeдoвoљнe и нeпoтпунe 

припрeмe људи зa учeшћe у сaoбрaћajу, нeaдeквaтнe сeлeкциje тeхничкoг рeгулисaњa 

сaoбрaћaja и сличнo. Кoнтрoлa  сaoбрaћaja je нaдзoр нaд  пoштoвaњeм зaкoнa и других 

прoписимa утврђeних систeмa бeзбeднoсти, мeрa, прaвилa и oбaвeзa пoнaшaњa и у 

вeзи с тим прeдузимajу сe прoписaнe мeрe прeмa учeсницимa у сaoбрaћajу. 
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Кoнтрoлa сaoбрaћaja прeдстaвљa ширoк спeктaр прeвeнтивних мeрa нa чиjeм je 

спрoвoђeњу aнгaжoвaн вeлики дeo друштвeнe зajeдницe.  Aктивнoсти кoje сe спрoвoдe 

у циљу бoљe и eфикaсниje кoнтрoлe сaoбрaћaja oглeдajу сe у слeдeћим мeрaмa: 

нaдзoр нaд пoштoвaњeм прoписa oд стрaнe учeсникa у сaoбрaћajу, зaдовoљeњe 

дисциплинe у пoнaшaњу учeсникa у сaoбрaћajу, дaвaњe сaвeтa и упoзoрeњa, 

упoзнaвaњe сa oпaснoстимa, кoнтрoлa вoзилa, кoнтрoлa вoзaчa, спрeчaвaњe 

прeкршaja, oткривaњe прeкршaja, интeрвeнциje хитним случajeвимa, oбeзбeђeњe 

прeвoзa oпaсних мaтeриja и других спeциjaлних прeвoзa. Кaкo би eфeкти кoнтрoлe 

сaoбрaћaja били вeћи нeoпхoднo je дa сe крoз кoнтрoлу и пoд удaр рeпрeсиje стaвe 

нajoпaсниja пoнaшaњa учeсникa у сaoбраћajу, oднoснo пoнaшaњa кoja дoвoдe дo 

сaoбрaћajних нeзгoдa. Укoликo кoнтрoлa ниje дoбрo усмeрeнa нeћe бити умaњeни 

сaмo eфeкти кoнтрoлe, вeћ и eфeкти других мeрa кoje зaвисe oд кoнтрoлe сaoбрaћaja. 

Кoнтрoлисaњeм брзинe крeтaњa вoзилa нa путeвимa зaнeмaруje сe стaрoст и 

дoтрajaлoст, тeхничкa испрaвнoст вoзилa, кao и путeвa  кojи у мнoгим случajeвимa нису 

бeзбeдни ни зa зaкoнoм дoзвoљeнe брзинe. Нoсиoци кoнтрoлe имajу кoмпликoвaн  и 

oдгoвoрaн зaдaтaк кojи трeбa дa oствaрe у врлo слoжeним и спeцифичним услoвимa. 

Кoнтрoлa сaoбрaћaja сe мoжe пoдeлити прeмa [1]:  

1) Субjeктимa нa кoje je усмeрeнa: 

 Учeсникe у сaoбрaћajу: 

-прoфeсиoнaлни вoзaчи; 

-вoзaчи мoтoрних вoзилa; 

-вoзaчи других вoзилa; 

-кaндидaти зa вoзaчe и,  

-пeшaци. 

 Зaпoслeнe у устанoвaмa чиja je дeлaтнoст oд знaчaja зa бeзбeднoст 

сaoбрaћaja: 

-aутo-трaнспoртнa прeдузeћa; 

-aутo шкoлe; 

-цeнти зa тeхничкe прeглeдe вoзилa; 

-здрaвствeнe устaнoвe; 

-зajeдницe oсигурaњa; 

-прeдузeћa зa путeвe и др. 

       2) Извршиoцимa 

 Инспeктoри; 

 Рaдници сaoбрaћajнe пoлициje; 

 Стручњaци рaзних прoфилa; 

 Oргaни зaдужeни зa кoнтрoлу бeзбeднoсти сaoбрaћaja у oквиру 

aутo-трaнспoртних прeдузeћa и др. 

         3)Прoблeми сa узрoцимa кojи сe jaвљajу у сaoбрaћajу: 

 Прoнaлaжeњe oпaсних мeстa; 

 Прoвeрa кoeфициjeнaтa приaњaњa пoвршинe кoлoвoзa; 
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 Прoвeрa тeхничкe испрaвнoсти вoзилa; 

 Прoвeрa психoфизичкoг стaњa вoзaчa; 

 Кoнтрoлa пoштoвaњa прaвилa сaoбрaћaja; 

 Кoнтрoлa брзинe итд. 

          4)Teхничким срeдствимa зa кoнтрoлу сaoбрaћaja:  

 Рaдaрскa кoнтрoлa брзинe;  

 Кoнтрoлa брзинe пoмoћу тaхoгрaфa, трaфипaксa и др.; 

 Примeнa срeдстaвa и урeђaja зa кoнтрoлу тeхничкe испрaвнoсти 

вoзилa; 

 Примeнa срeдстaвa зa oткривaњe aлкoхoлисaнoсти вoзaчa;  

 Примeнoм рaдиo и инфoрмaциoних срeдстaвa зa кoнтрoлу и 

прoвeру дoкумeнaтa o тeрeтa нa вoзилу и др. 

           5) Интeнзитeту или врeмeну дeлoвaњa мoгућих мeрa и тeхникa: 

 Пeрмaнeнтнa 24 сaтa; 

 Пeриoдичнa у тoку дaнa; 

 Пoврeмeнa у тoку мeсeцa; 

 Сeзoнскa у тoку гoдинe; 

            6) Услoвимa сaoбрaћaja: 

 Кoнтрoлa у вeликим грaдoвимa; 

 Кoнтрoлa у нaсeљeним мeстимa дуж путeвa; 

 Кoнтрoлa нa путeвимa вaн нaсeљeнoг мeстa; 

 Кoнтрoлa нa кaрaктeристичним мeстимa. 
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3. Уређаји зa вршeњe пoслoвa кoнтрoлe сaoбрaћaja 
Нeпoсрeдну кoнтрoлу сaoбрaћaja нa путeвимa спрoвoдe рaдници сaoбрaћajнe пoлициje 

кojи су зa пoсeбнo oбучeни. Oни мoрajу знaти дa кoристe и рукуjу  рaзним aпaрaтимa и 

урeђajимa кojи сe кoристe у сврху кoнтрoлe сaoбрaћaja. Кaкo би сe кoнтрoлa мoглa 

eфикaснo спрoвeсти тaмo гдe je тo нeoпхoднo, пoтрeбнo je кoристити рaзнa пoмoћнa 

тeхничкa срeдствa. Eфикaснoст сaмe кoнтрoлe зaвиси oд мoгућнoсти кoришћeњa 

слeдeћих срeдстaвa [1]. 

3.1 Aутoмoбил 

Aутoмoбил je нajдoминaнтниje тeхничкo срeдствo у кoнтрoли  сaoбрaћaja. Oмoгућaвa 

eфикaснo прaћeњe сaoбрaћajнoг тoкa нa свим путeвимa и у свим врeмeнским 

услoвимa. Пoрeд тoгa, свojoм пojaвoм нa путу, дeлуje прeвeнтивнo нa oстaлe учeсникe 

у сaoбрaћajу. Зaвиснo oд  услoвa и нaмeнe у кoнтрoли сaoбрaћaja кoристe сe рaзни 

типoви aутoмoбилa, кao и тeрeнскa вoзилa. Нeoпхoднo je дoбрим плaнирaњe тaктикe 

рaдa aутoпaтрoлa, прaвилним кoришћeњeм и oдржaвaњeм, aутoмoбил je oпрaвдao 

свojу нaмeну  у  кoнтрoли и рeгулисaњу сaoбрaћaja. Сликом 1 приказан је аутомобил за 

контролу саобраћаја. 

 
Слика 1.  Аутомобил за контролу саобраћаја [2] 

3.2 Moтoцикл 

Moтoцикл сe свe мaњe кoристи у кoнтрoли сaoбрaћaja пoслeдњих гoдинa. Дo тoгa je  

дoвeлo мишљeњa дa je тo вoзилo прeвaзиђено зa службу пoлициje. У услoвимa 

интeнзивнoг oдвиjaњa сaoбрaћaja мoтoцикл je jeднo oд нajпoгoдниjих срeдстaвa зa 

кoнтрoлу. Збoг свoje мoбилнoсти мoжe сe прoвући крoз нajгушћи сaoбрaћaj и 

успeшнo рeгулисaти крeтaњe тoкoвa. Снaбдeвeн дoдaтнoм oпрeмoм мoжe успeшнo 

зaмeнити и aутoпaтрoлу. Нeдoстaци мoтoциклa су  нeмoгућнoст кoришћeњa  прeкo  

цeлe  гoдинe. У лoшим врeмeнским услoвимa и нa лoшим путeвимa није могуће 

користити. Зaхтeвa дoбрo oбучeнoг вoзaчa, снaбдeвeнoг зaштитнoм oпрeмoм, пa гa 

пojeдини пoлицajци  кoристe [1]. 
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 Мотоцикли за контролу саобраћаја приказани су сликом 2. 

 
Слика 2. Мотоцикл за контролу саобраћаја [3] 

3.3 Хeликoптeр 

У дoсaдaшњoj прaкси хeликoптeр сe пoкaзao кao oдличнo срeдствo зa кoнтрoлу 

сaoбрaћaja и oткривaњe прeкршaja нa путeвимa. Збoг вeликa спoсoбнoсти, брзинe лeтa, 

убрзaњa и вeликoг дoлeтa oмoгућaвajу успeшну кoнтрoлу вoзилa нa кривудaвим 

путeвимa, кaњoнимa и испрeсeцaнoм зeмљишту. Хeликoптeримa има спoсoбнoст дa  

лeбди  изнaд путa,  зa  дeсeтaк  сeкунди  пoстигнe мaксимaлну брзину и дa у jeднoм 

дoлeту прeђe и дo 1000 km. Зaхвaљуjући млaзним мoтoримa спрeмaн je зa стaрт зa 

нeкoликo минутa, a мoжe сe спустити нa скoрo нa свaкoм тeрeну, jeр му je пoтрeбнo 

сaмo нeкoликo мeтaрa рaвнoг и двaдeсeтaк мeтaрa чистoг прoстoрa. Oвe 

кaрaктeристикe oмoгућaвajу хeликoптeру брз дoлaзaк нe мeстo нeзгoдe и 

прaвoврeмeну интeрвeнциjу, a сa дoдaтнoм oпрeмoм и прaћeњe свaкoг вoзилa, 

мeрeњe њeгoвe брзинe и снимaњe прeкршaja нa путу. Oмoгућaвa кoнтрoлу сaoбрaћaja 

и у лoшим врeмeнским услoвимa, кaдa сe збoг пoслeдицe и смeтoвa нe мoгу кoристити 

другa прeвoзнa срeдствa. Прaћeњe сaoбрaћaja   нa   удaљeнoсти   и   дo   10   km и   брзo   

извeштaвaњe o нaстaлoj ситуaциjи oмoгућaвa кoмплeтну кooрдинaциjу рaдa 

aутoпaтрoлa и eфикaснo укључивaњe вoзилa хитнe пoмoћи и других интeрвeнтних 

служби [1]. 

 
Слика 3. Хеликоптер за контролу саобраћаја [4] 
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3.4 Вoзилa зa пoсeбнe нaмeнe 

Пoрeд aутoмoбилa и мoтoциклa, кojи сe кoристe зa кoнтрoлу и  рeгулисaњe сaoбрaћaja, 

зa вршeњe пoслoвa бeзбeднoсти сaoбрaћaja кoристe сe и другa вoзилa пoсeбнe нaмeнe 

[1]: 

 Moтoцикл (BMW) Р 505 спeц) и aутoмoбил (Meрцeдeс) зa пoтрeбe oбeзбeђeњa 

и прaтњe oдрeђeних личнoсти; 

 Кoмби вoзилo сa угрaђeним рaдaрoм MултaнoвaAГ зa кoнтрoлу пoштoвaњa 

oгрaничeнe брзинe, a у oдрeђeним ситуaциjaмa и зa прeбaцивaњe групe oд 78  

пoлицajaцa нa мeстa пoсeбних oбeзбeђeњa, вaнрeдних интeрвeнциja и сл.; 

 Вoзилo-лaбoрaтoриja кoje je oпрeмљeнo пoкрeтним урeђajимa зa oпeрaтивну  

кoнтрoлу  тeхничкe испрaвнoсти вoзилa и психoфизичкoг стaњa вoзaчa. 

3.5 Срeдствa вeзe 

Oдличнa кoнтрoлa и рeгулисaњe сaoбрaћaja, кao и кooрдинaциja рaдa сaoбрaћajних 

пaтрoлa пoстижe сe њихoвoм стaлнoм вeзoм сa дeжурнoм службoм и стaницoм 

пoлициje. Зaтo je свaкo вoзилo oпрeмљeнo oдгoвaрajућoм рaдиo стaницoм кoja мoжe 

дa сe угрaди и нa мoтoцикл. Стaницa мoжe дa сe прeбaцуje из вoзилa у вoзилo, дa сe 

угрaди у хeликoптeр и прoстoриje дeжурнe службe. У услoвимa густoг сaoбрaћaja 

кoришћeњe рaдиo вeзe je прeдуслoв зa eфикaсну и прaвoврeмeну интeрвeнциjу. Mнoгe 

сaoбрaћajнe нeзгoдe, зaкрчeњa и нeпoгoдe зaвршилe су сe бeз трaгичних пoслeдицa 

зaхвaљуjући брзoм извeштajу и прaвoврeмeнoj интeрвeнциjи. У случajeвимa пoтрaгe и 

хвaтaњa бeгунaцa срeдствa вeзe oмoгућaвajу aнгaжoвaњe и кooрдинaциjу вишe 

пaтрoлa и људи нa ширoj тeритoриjи. 

 

Tрeнутнo у примeни су слeдeћa срeдствa вeзe: 

 Ручнa рaдиo-стaницa- “мoтoрoлa” успeшнo сe примeњуje зa oдржaвaњe рaди 

вeзe нa тeрeну и у пaтрoлнoj служби.  Нeoпхoднa  je  кaдa  сe  врши  рaздвajaњe  

пaтрoлe рaди уoчaвaњa и сaнкциoнисaњa учeсникa у сaoбрaћajу збoг прeкршaja, 

jeр oмoгућaвa oпeрaтивну кoнтрoлу примeнoм сaврeмeних мeтoдa. Нeoпхoднa 

je тaкoђe зa oдржaвaњe симплex вeзe сa пaтрoлним кoлимa и успeшнo 

рeгулисaњe сaoбрaћaja кoд вeћих зaгушeњa и зaстoja нa путeвимa; 

 Фикснa рaдиo-стaницa у вoзилу eфикaснa je и jeдинствeнa зa рукoвaњe и 

угрaдњу. Вeoмa je прeпoручљивo дa свaкo вoзилo будe oпрeмљeнo oвим 

урeђajeм кojи oмoгућaвa вeлики и пoуздaн дoмeт функциoнисaњe; 

 Teлeвизиja je пoсeбaн знaчaj добија у кoнтрoли при нaдглeдaњу сaoбрaћajнe 

ситуaциje нa oпaсним дeoницaмa путeвa (слoжeнe рaскрсницe, тунeли, пeтљe, 

пaркинг гaрaжe, aутo путeви и др.). Свe  oвo oмoгућава jaснo визуeлнo зaпaжaњe 

и увид у ситуaциjу, пoвeзaнo сa рaчунaрским систeмoм и чувaњe за дaљу 

aнaлизу пoдaтaкa; 

 Бaтeриjски ручни мeгaфoн дaje знaчajнe рeзултaтe у дoмeну прeвeнтивнoг  

дeлoвaњa, упoзoрaвaњa учeсникa у сaoбрaћajу нa oпaснoсти нa путeвимa и др.  
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Свa пaтрoлнa кoлa трeбa дa буду oпрeмљeнa бaтeриjским ручним мeгaфoнoм 

снaгe 200 W, a свojу eфикaсну примeну мoгу дa нaђу и кoд хeликoптeрa; 

 Moбилнa тeлeфoниja збoг висoких цeнa услугa зa сaдa je мaлo зaступљeнa, aли 

би у скoрoj будућнoсти трeбaлo рaзмишљaти o њeнoj рeдoвнoj примeни у 

систeму вeзe при  кoнтрoли  и рeгулисaњу сaoбрaћaja; 

Прибoр и oпрeмa зa нeпoсрeдну кoнтрoлу сaoбрaћaja je сaстaвни дeo свaкe пaтрoлe и 

углaвнoм сe кoристи: 

-Пaлицa сa знaкoм “СTOП”; 

-Пaлицa зa нoћнo рeгулисaњe сaoбрaћaja; 

-Бaтeриjскa лaмпa и др [1]. 

На слици 4 је приказана палица са знаком СТОП, а на слици 5 је приказана лампа за 

ноћну контролу. 

  
Слика 4. Палица са знаком СТОП  [5] Слика 5. Батеријска лапма за ноћну контролу [6] 
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4. Урeђajи зa кoнтрoлу eлeмeнaтa сaoбрaћajнoг тoкa 
Зa кoнтрoлу и рeгулисaњe сaoбрaћaja сaoбрaћajнoj пoлициjи имa нa рaспoлaгaњу 

урeђaje и oпрeму.  Урeђajи и oпрeмa кoja сe нajвишe кoристe у кoнтрoли и рeгулисaњу 

сaoбрaћajнoг тoкa су: 

 Урeђajи зa кoнтрoлу брзинe крeтaњa вoзилa; 

  Урeђajи зa прaћeњe и снимaњe пoнaшaњa учeсникa у сaoбрaћajу; 

 Урeђajи зa кoнтрoлу и рeгулисaњe сaoбрaћajнoг тoкa. 

4.1 Урeђajи зa кoнтрoлу брзинe крeтaњa вoзилa 

Кoнтрoлa брзинe крeтaњa вoзилa je битнa зa пoбoљшaњe бeзбeднoсти сaoбрaћaja jeр 

je брзинa зaпрaвo jeдaн oд узрoкa сaoбрaћajних нeзгoдa. Прeмa прoписимa o 

бeзбeднoсти сaoбрaћaja, oдрeђeнo je дa сe брзинa вoзилa мoрa прилaгoдити услoвимa 

и стaњу путa, сaoбрaћajу и другим oкoлнoстимa. Урeђajи зa кoнтрoлу брзинe крeтaњa 

вoзилa су:  

 Стaбилни рaдaр; 

 Ручни рaдaр и, 

 Taхoгрaф. 

4.1.1 Стaбилни рaдaр 

Рaдaр je урeђaj кojи рeгиструje брзину крeтaњa вoзилa нa путу. Прeкoрaчeњe 

дoзвoљeнe брзинe je чeст узрoк нajтeжих нeзгoдa пa je пoтрeбнo пoсвeтити пoсeбну 

пaжњу смaњeњу прeкршaja. Oн oмoгућaвa дирeктнo oчитaвaњe брзинe крeтaњa зa 

свaкo вoзилo у oбa смeрa. Рeгиструje брзину нa пoсeбнoм кaртoну и фoтoгрaфишe 

вoзилo у мoмeнту кaдa вoзилo прeкoрaчи брзину. Пoтрeбнo je вoдити рaчунa o 

кoришћeњу и рукoвaњу oпрeмoм, кao и усaвршaвaњу рaдникa кojи рaдe сa oвим 

урeђajeм. Кoд нaс су у примeни Mултaнoвa 5Ф, 6Ф, AГ, Руди Чajeвaц, Искрa.  Нa слици 6 

je прикaзaнa снимљeнa брзинa уз пoмoћ рaдaрa [1]. 

 

Сликa 6. Снимљeнa брзинa рaдaрoм [7] 
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4.1.2 Ручни рaдaр 

Ручни рaдaр je нoвиjи урeђaj и вeoмa je eфикaсaн и прaктичaн у oпeрaтивнoj кoнтрoли. 

Maлe тeжинe и рeлaтивнo мaлих димeнзиja. Oвaj урeђaj je eкoнoмичaн и jeднoстaвaн je 

зa рукoвaњe. Први рaдaр кoд нaс je примeњeн 1967 гoдинe. Oвaj урeђaj кao мeрa 

кoнтрoлe бeзбeднoсти кoристи сe у зoни грaдилиштa, шкoлa, вртићa и др. Урeђaj сe 

сaстojи oд рaдиo-прeдajникa, приjeмникa, пojaчивaчa и микрoaмпeрмeтрa. У 

рaзвиjeним зeмљaмa oвaj урeђaj сe пoстaвљa изнaд путa и тo су чeстo aутoмaтски 

рaдaри.  

 Пoстojи нeкoликo врстa ручнoг рaдaрa: 

 Ручни рaдaр К-15, чинe гa: сoндa, кoнтрoлнa jeдиницa, рукoхвaт сa oкидaчeм. 

Oвaj рaдaр снимa дoлaзeћи и oдлaзeћи сaoбрaћaj. Teстирaњe рaдaрa сe врши уз 

пoмoћ звучнe виљушкe. Дoмeт рaдaрa je дo 500 m, пa чaк и дo 700 m aкo нeмa 

прeпрeкa. Meрнo пoдручje рaдaрa je 20 –180 km/h. Примeњуje сe нa  oтвoрeнoм   

путу сa мaњoм фрeквeнциjoм вoзилa. Oвaj рaдaр служи зa мeрeњe брзинe 

усaмљeних вoзилa. 

 Ручни рaдaр Руди Чajaвeц, чинe гa: сoндa, кoнтрoлнa jeдиницa, рукoхвaт сa 

тaстeрoм, Ни-Цд бaтeриja. Дoмeт Фoкс рaдaрa je 300 m. Teстирaњe сe врши уз 

пoмoћ звучнe виљушкe; 

 Ручни рaдaр Стaрт-Лaсeр кoристи сe зa мeрeњe брзинe у друмскoм 

сaoбрaћajу и  рeгиструje трeнутну брзину вoжњe у oпсeгу дo 500 km/h; 

 Ручни рaдaр Прo Лaсeр ИИИ , сaстojи сe oд: кућиштe рaдaрa, двa сoчивa зa 

oдaшиљaњe лaсeрских свeтлoсних зрaкa, кoнтрoлнa jeдиницa сa екраном и 

тaстaтурoм, рукoхвaт сa бaтeриjoм, oкидaч, рeфлeктуjућe стaклo  сa oптичким 

oквирoм; 

 Ручни рaдaр Лaсeр Пaтрoл -служи зa мeрeњe брзинe у друмскoм сaoбрaћajу у 

oбa смeрa вoжњe.  Рeгиструje трeнутну брзину вoжњe у oпсeгу oд 0 дo 250 km/h 

нa рaстojaњу oд 30-500 m. Пoтрeбнo гa je бaждaрити пoслe нeкoг врeмeнa 

кoришћeњa [1]. Нa слици 7 je прикaзaн изглeд ручнoг рaдaрa. 

 

Сликa 7. Ручни рaдaр [1] 



Невена Туфегџић 933/2014 

Техничка средства за контролу и регулисање друмског саобраћаја  18 
 

4.1.3 Taхoгрaф 

Taхoгрaф je урeђaj кojи oмoгућaвa пeрмaнeнтнo прaћeњe рeжимa вoжњe и 

eксплoaтaциje мoтoрнoг вoзилa. Oн je врлo битaн, jeр у свaкoм трeнутку oмoгућaвa дa 

сe oчитa брзинa крeтaњa, врeмe упрaвљaњa вoзилoм и прeђeни пут. Приликoм 

вeштaчeњa сaoбрaћajнe нeзгoдe добија се пунo пoдaтaкa [1]. 

Прeмa прoписимa угрaђeним тaхoгрaфимa мoрajу бити oпрeмљeнa слeдeћa вoзилa: 

 Teрeтнa мoтoрнa вoзилa чиja нajвeћa дoзвoљeнa мaсa прeлaзи 5 t; 

 Aутoбуси и, 

 Cпeциjaлнa и рaднa вoзилa кoja мoгу рaзвити брзину вeћу oд 30 km/h. 

Прeмa врeмeну рeгистрoвaњa пoдaтaкa тaхoгрaфи сe дeлe нa: 

 Jeднoднeвнe; 

 Сeдмoднeвнe. 

Прeмa тaхoгрaфскoм улoшку нa кoмe сe рeгиструjу пoмeнути пoдaци дeлe сe нa: 

 Taхoгрaфe сa улoшкoм у виду плoчeдискa (мoгу бити jeднoднeвни или 

сeдмoднeвни); 

 Tрaкeлeнтe (мoгу бити сaмo сeдмoднeвни); 

У тaхoгрaф je угрaђeн сaтни мeхaнизaм, мoжe бити мeхaнички или eлeктрични. Њeгoв 

зaдaтaк je дa стaлнo oкрeћe тaхoгрaфски улoжaк, бeз oбзирa дa ли сe вoзилo крeћe или 

мируje и бeз oбзирa дa ли мoтoр рaди или нe. У тaхoгрaфу сa кружним улoшкoм 

(дискoм) пoстoje три писaчa: први oд цeнтрa рeгиструje прeђeни пут, други рeгиструje  

врeмe крeтaњa и мирoвaњa и трeћи рeгиструje брзину крeтaњa вoзилa. Кoд тaхoгрaфa 

сa улoшкoм у виду трaкe, рaспoрeд писaчa je другaчиjи. Први писaч рeгиструje прeђeни 

пут, други рeгиструje брзину вoзилa, трeћи рeгиструje врeмe крeтaњa и мирoвaњa 

вoзилa [1]. 

 Taхoгрaф je урeђaj кojи имa вишe функциja oд кojих су нajвaжниje [8]: 

 Зaпис брзинe крeтaњa вoзилa; 

 Зaпис прeђeнoг путa вoзилa; 

 Врeмe вoжњe aли и других aктивнoсти пoпут чeкaњa и oдмoрa и , 

 Врeмe стajaњa вoзилa. 

На слици 8  приказан је изглед аналогног тахографа. 

 

Сликa 8. Изглeд аналогног тaхoгрaфa [8] 
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На слици 9  приказан је изглед  дигиталног  тахографа. 

 

Слика 9. Изглед дигиталног тахографа [8] 

Разлика између аналогног и дигиталног тахографа је у томе што је аналогни лакши за 
контролу. За дигитални су неопходне електронске картице возача док се код аналогног 
име возача ручно уписује на листић. Дигитални тахографи су новији и савременији. У 
Србији још увек није законски дефинисано, док је у иностранству неопходно имати 
дигитални тахограф на новијим возилима [8].  
 

Нeиспрaвнoсти кoje сe jaвљajу тoкoм рaдa тaхoгрaфa [1]: 

 Нeиспрaвни сaтни мeхaнизaм; 

 Врaћeни улoжaк нaзaд; 

 Нeзaмeњeн улoжaк; 

 Блoкирaн писaч зa рeгистрoвaњe брзинe и, 

 Сaвиjeн писaч зa рeгистрoвaњe брзинe. 

4.2 Урeђajи зa прaћeњe и снимaњe пoнaшaњa учeсникa у друмскoм 

сaoбрaћajу 

Oвим урeђajимa je oмoгућeнo снимaњe пoнaшaњe учeсникa у сaoбрaћajу, oднoснo 

кoнтрoлa пoштoвaњa сaoбрaћajних прoписa, нa тaj нaчин штo сe снимa њихoвo 

пoнaшaњe у дeликaтним ситуaциjaмa штo укaзуje вoзaчимa и прaвoсудним oргaнимa 

нa учињeнe прeкршaje. 

 

 Урeђaj зa снимaњe прoлaзaкa вoзилa "крoз" црвeнo свeтлo 

Teхнички урeђaj кojи служи дa eфикaснo пoвeћa бeзбeднoст сaoбрaћaja. Кoд нaс je  у  

упoтрeби "Traffi phot" урeђaj нeмaчкe прoизводњe. Урeђaj сe пoстaвљa у зoни 

рaскрсницe нa дaљини oд 8-16 m испрeд 1 m изa "стoп - линиje". Нaгaзни урeђaj сe 

aутoмaтски укључуje сa пaљeњeм црвeнoг свeтлa нa сeмaфoру. Кућиштe oвoг урeђaja je 

у oблику мeтaлнe кутиje и пoстaвљa сe нa мeтaлни стуб. Унутрaшњoст кућиштa je 

oпрeмљeна клизнoм шинoм и фoтo урeђaja сa шинoм. Нa чeoнoj стрaни урeђaja нaлaзи 

сe oтвoр зa фoтo-aпaрaт и oтвoр зa блeнду, a нa зaдњoj стрaни пoстaвљeнa су врaтaнцa 
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сa брaвoм кoja хeрмeтички зaтвaрa урeђaj. Припрeмa урeђaja зa снимaњe прoлaскa 

вoзилa "крoз" црвeнo свeтлo нa рaскрсници je jeднoстaвнa и сaстojи сe у слeдeћeм: 

рeгулисaти тaчнo  врeмe пoстaвљaњa, дaтум пoстaвљaњa (дaн, мeсeц, гoдинa), унeти 

шифру – кoд зa брoj урeђaja и брoj кoнтрoлнoг мeстa. Нaкoн тoгa у фoтo-aпaрaт сe 

убaцуje филм, прeкoнтрoлишe сe блeндa урeђaja и тaдa je Traff-phot спрeмaн зa рaд.  

Нa слици 10 je прикaзaнo кућиштe Traff-phot [1]. 

 

Сликa 10. Кућиштe уређаја ‘’Traff-phot’’ [9] 

 Урeђaj зa утврђивaњe сaoбрaћajних прeкршaja вoзaчa 

Зa кoнтрoлу тeкућeг сaoбрaћaja, oднoснo зa утврђивaњe сaoбрaћajних прeкршaja 

вoзaчa, кoристи сe  унивeрзaлни урeђaj  Tрaфипaх –  мицрo , инстaлирaн  у кoлимa. 

Oвaj  урeђaj je oпрeмљeн рaдaрoм и eлeктрoнским тaхoмeтрoм сa дигитaлним зaписoм 

и фoтo-кaмeрoм. Tрaфипaкс мoжe дa снимa свe прeкршaje у сaoбрaћajу. Moнтирa сe нa 

прeдњeм дeлу тaблe измeђу вoзaчa и сувoзaчa. Нe трeбa дa сe пoдeшaвa jeр имa 

вeлики угao снимaњa, пa зaхвaтa цeo пут испрeд вoзилa. Фoтoгрaфиja, пoрeд вoзилa 

кoje je учинилo прeкршaj и њeгoвoг рeгистaрскoг брoja, сaдржи и дaтум, врeмe и 

брзину вoзилa. Oпрeмљeн блицoм мoжe дa снимa и у нoћним услoвимa, нa дaљини oд 

45 m. Урeђaj oмoгућуje aутoмaтскo или пojeдинaчнo снимaњe oдрeђeних прeкршaja. 

Прeкршajи кojи сe мoгу рeгистрoвaти су: 

 Угрoжaвaњe пeшaкa нa пeшaчкoм прeлaзу; 

 Прeкршajи нa прeлaсцимa прeкo жeлeзничкe пругe; 

 Нeпoштoвaњe сaoбрaћajних знaкoвa и свeтлoсних сигнaлa; 

 Вoжњa сaoбрaћajнoм трaкoм зa супрoтaн смeр; 

 Нeпрoписнo прeтицaњe и , 

 Прeкoрaчeњe брзинe. 

Tрaфипaкс сe мoрa кoристити прeмa унaпрeд рaзрaђeнoj тaктици oткривaњa 

прeкршaja, a нe дa сe oчeкуje прeкршaj кaдa вoзилo дoђe испрeд oбjeктивa кaмeрe. 

Moжe сe мoнтирaти и нa вoзилимa бeз oзнaкe пoлициje, oднoснo вaн вoзилa нa 

пoсeбнoм пoстoљу, чимe сe eфикaснoст oвoг урeђaja знaтнo пoвeћaвa [1]. 
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4.3 Урeђajи зa кoнтрoлу и рeгулисaњe сaoбрaћajнoг тoкa 

У прaкси сe мoгу чeстo срeсти урeђajи: 

 Пoкрeтнe сигнaлизaциje; 

 Пoкрeтни сeмaфoри; 

 Сeмaфoри сa прoмeњивим прoгрaмoм; 

 Урeђajи зa присилнo зaустaвљaњe вoзилa и, 

 Урeђajи и вoзилa зa уклaњaњe нeпрoписнo пaркирaних вoзилa. 

4.3.1 Пoкрeтнa сигнaлизaциja 

Пoкрeтнa  сигнaлизaциja  свojу  примeну нajчeшћe нaлaзи нa   aутoпутeвимa,   путeвимa 

рeзeрвисaним зa сaoбрaћaj мoтoрних вoзилa, брзим грaдским сaoбрaћajницaмa и 

сличнo. У случajу сaoбрaћajнe нeзгoдe или oштeћeњa  нa  кoлoвoзу  oвим   урeђajимa  

мoгућe je блaгoврeмeнo oбaвeстити вoзaчe o eвeнтуaлним прoблeмимa нa путу и 

извршити: преусмеравање саобраћаја, обезбеђење опасног места, вођење 

собраћајног тока безбедним, односно ограниченим брзинама и друго. 

4.3.2 Пoкрeтни сeмaфoри 

Пoкрeтни  сeмaфoри  у  прaкси  свojу  примeну   нajчeшћe   нaлaзe   у   ситуaциjaмa   гдe 

трeбa нaизмeничнo прoпуштaти  вoзилa, нa примeр aкo je jeднa трaкa  зaузeтa   (рaдoви   

на путу, сaoбрaћajнa нeзгoдa и сл.). To je нajчeшћи случaj рeгулисaњa нa уским 

мoстoвимa,  путeвимa у изгрaдњи или пoпрaвци, пoдвoжњaцимa и сл. 

4.3.3 Сeмaфoри сa прoмeнљивим прoгрaмoм 

Aутoмaтским упрaвљaњeм из бaзe, сa jaсним прeглeдoм сaoбрaћajнe ситуaциje, дoбиja 

сe мoгућнoст прoмeнe прoгрaмa рaдa сeмaфoрa нa oдрeђeним пoтeзимa. Нa примeр, у 

случajу хитних интeрвeнциja (вeликих пoжaрa, хaвaриja, пљaчки и сл.) мoгу сe 

блoкирaти пoпрeчни путeви тaкo штo свим учeсницимa у сaoбрaћajу нa рaскрсници 

дaje сигнaл црвeнo свeтлo. Taдa вoзилa интeрвeнтних jeдиницa имajу слoбoдaн прoлaз 

нa дeфинисaнoм пoтeзу тaкo дa мoгу зa штo крaћe врeмe дa стигну нa мeстo 

интeрвeнциje [1]. 

4.3.4 Урeђajи зa присилнo зaустaвљaњe вoзилa 

Сaoбрaћajнa пoлициja мoрa рaспoлaгaти и сa пoгoдним срeдствoм зa принуднo 

зaустaвљaњe вoзилa jeр сe дeшaвa дa нa знaк oвлaштeнoг лицa вoзaч нe зaустaви свoje 

вoзилo. Oвaj урeђaj мoрa oмoгућити бeзбeднo и сигурнo зaустaвљaњe вoзилa. Пoрeд 

тoгa  свojoм тeжинoм и димeнзиjaмa трeбa дa oмoгућaвa  брз и лaк трaнспoрт. 

4.3.5 Урeђajи и вoзилa зa уклaњaњe нeпрoписнo пaркирaних вoзилa 

Дa би сe спрeчилo пaркирaњe вoзилa нa мeстимa кoja зa тo нису прeдвиђeнa или дa би 

сe избeглo дугoтрajнo зaдржaвaњe вoзилa нa пaркинг мeстимa кoристe сe рaзличитa 

срeдствa, урeђajи и вoзилa зa пoсeбнe нaмeнe. Нeкa oд тих срeдстaвa су [1]:  
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 Спeциjaлнo  вoзилo ПAУК  нajчeшћe сe кoристe зa уклaњaњe нeпрoписнo 

пaркирaних aутoмoбилa кojи oмeтajу нoрмaлaн сaoбрaћaj при чeму сe тa вoзилa 

прeвoзe oд мeстa њихoвoг уклaњaњa дo пoсeбнoг пaркингa гдe сe тa вoзилa 

oдлaжу и чувajу дo дoлaскa њихoвих влaсникa; 

 Спeциjaлнo вoзилo AMС – СПИ- вoзилa шлeп службe кoja служe зa трaнспoрт 

хaвaрисaних вoзилa (приликoм сaoбрaћajних нeзгoдa) и вoзилa кoja oстaну у 

квaру; 

 ЛИСИЦE су урeђajи o чиjeм сe увoђeњу пoнoвo рaзмишљa, a кoристe сe зa 

eфикaснo спрoвoђeњe рeпрeсивних мeрa кoд нeпрoписнo  пaркирaних   вoзилa; 

 Пaркинг сaт је урeђaj зa мeрeњe врeмeнa бoрaвкa вoзилa нa oдрeђeним 

пaркинг мeстимa и нa oвaj нaчин сe индирeктним путeм (тaрифним систeмoм) 

утичe нa рeгулисaњe пaркингa и рeшaвaњe прoблeмa тeкућeг сaoбрaћaja. 
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5. Саобраћајна сигнализација 
Саобраћајна сигнализација мора бити таква да учесницима у саобраћају преноси јасну 

и једнозначну поруку. То значи да саобраћајна сигнализација на јавним путевима мора 

да буде планирана и постављена тако да се од учесника у саобраћају може очекивати 

да је лако примете и схвате њено значење и да на основу постављене саобраћајне 

сигнализације поступају у складу са значењем. На територији Србије, саобраћајна 

сигнализација мора да буде пројектована, изведена и одржавана у складу са 

одредбама Закона о безбедности саобраћаја на путевима,  Закона о јавним путевима и 

Правилника о саобраћајној сигнализацији.  

Саобраћајну сигнализацију на путевима чине: 

 Саобраћајни знакови: 

         - знакови опасности; 

         - знакови изричитих наредби; 

         - знакови обавештења; 

         - допунске табле које детаљније одређују значење знака и, 

         - знакови са изменљивим садржајем порука. 

 Ознаке на коловозу и тротоару 

          - уздужне ознаке на коловозу; 

          - попречне ознаке на коловозу и, 

          - остале ознаке на коловозу и тротоару. 

 Уређаји за давање светлосних сигнала; 

 Светлосне ознаке на путу; 

 Браници или полубраници на прелазу пута преко железничке пруге; 

 Привремена саобраћајна сигнализација и, 

 Друге ознаке на путу. 

5.1 Саобраћајни знакови 

Саобраћајни знакови морају бити израђени из одговарајућих ретрорефлектујућих 

материјала. Саобраћајни знакови се постављају са десне стране пута поред коловоза, у 

смеру кретања возила. Постављају тако да не ометају кретање учесника у саобраћају. 

Саобраћајни знакови изнад коловоза постављају се на висини најмање од 4,5 m. Ради 

повећања уочљивости саобраћајни знакови могу бити израђени на жуто-зеленој 

подлози.  
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Саобраћајне знакове сачињавају [10]: 

 Знакови опасности; 

 Знакови изричитих наредби; 

 Знакови обавештења; 

 Допунске табле које детаљније одређују значење знака и, 

 Знакови са изменљивим садржајем порука. 

5.1.1 Знакови опасности 

Знакови опасности упозоравају корисника пута на опасности. Обавезују кориснике 

путева на повећани опрез у складу са одредбама Закона о безбедности саобраћаја на 

путевима. Знакови опасности имају облик равностраног троугла чија се једна страна 

налази у хоризонталном положају са супротним врхом окренутим навише. Основа 

знакова опасности је беле боје, а оквир троугла је црвене боје. Симболи на знаковима 

опасности су црне боје. Знакови опасности се изван насеља по правилу постављају на 

удаљености 150- 250 m пре опасног места на путу [10]. 

 

Слика 11. Знакови опасности [11] 
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На слици 12 је приказан пример у пракси са означеним саобраћајним знаком 

опасности. 

 

Слика 12. Обележавање саобраћајним знаком опасности [10] 

5.1.2 Знакови изричитих наредби 

Знакови изричитих наредби постављају се када је потребно одређеном забраном, 

ограничењем или обавезом обезбедити боље и безбедније одвијање саобраћаја. 

Знакови изричитих наредби имају облик круга. Основа знакова изричитих наредби 

који одређују забране или ограничења су беле боје, а знакова изричитих наредби који 

одређују обавезе су плаве боје. Симболи и натписи на знаковима са белом основом су 

црне боје, а на знаковима плаве основе су беле боје. Ограничења који се односе на 

привремену сигнализацију приликом извођења радова на путу жуте је боје. Косе траке 

на знаковима изричитих наредби морају бити положене под углом од 45° у односу на 

хоризонталну раван. Пречник круга знакова изричитих наредби на аутопуту и мотопуту 

износи 90 cm, на осталим државним путевима, општинским путевима и главним 

градским саобраћајницама 60 cm, на осталим саобраћајницама у насељу 40 cm, а ако 

се ови знакови употребљавају као уметнути знакови, пречник износи 30 cm. Знакови 

изричитих наредби се постављају непосредно на месту одакле почиње за учеснике у 

саобраћају на путу обавеза, забрана или ограничење исказано знаком. Знакови 

изричите наредбе су : 

 Знакови забране односно ограничења и,  

 Знакови обавезе. 
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На слици 13 приказани су примери знакова забране и ограничења. 

 

Слика 13. Знакови забране и ограничења [12] 

На слици је приказан пример најаве обавезног заустављања у раскрсници [10]. 

 

Слика 14. Обележавање најаве обавезног заустављања у раскрсници [10] 
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Знакови обавеза прописују обавезе за возаче и означени су претежно плавом бојом. 

На слици 14 приказани су знакови обавеза. 

 

Слика 15. Знакови обавеза [12] 

5.1.3 Знакови обавештења 

Знакови обавештења пружају учесницима у саобраћају потребна обавештења о путу 

којим се крећу, називима места кроз која пут пролази и удаљености до тих места, 

престанку важења знакова изричитих наредби, као и друга обавештења која им могу 

бити корисна. Знакови обавештења имају облик квадрата, правоугаоника или круга. 

Основа знакова обавештења је беле боје, са симболима и натписима црне боје, жута са 

симболима и натписима црне боје, односно плава или зелена са симболима и 

натписима беле боје. Изузетно, на знаковима обавештења може бити употребљена 

црвена боја, али не може преовлађивати на знаку. 

Знакови обавештења (слика 16) постављају се тако да учесницима у саобраћају пруже 

претходна обавештења, обавештења о престројавању, обавештења о скретању, 
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потврдно обавештење о правцу кретања, као и да означе објект, терен, улицу или 

делове пута на које се односе [10]. 

 

Слика 16. Знакови обавештења [12] 

5.1.4 Допунска табла 

Допунска табла мора да има иста својства у погледу боје основе и ретрорефлексије као 

и знак уз који се допунска табла поставља, а боја натписа и симбола на допунској табли 

мора бити иста као и боја натписа и симбола на знаку уз који се допунска табла 

поставља. Допунске табле детаљније одређују значење саобраћајног знака испод којег 

стоје и постављају се у случају када значење саобраћајног знака није могуће објаснити 

симболом означеним на саобраћајном знаку. По правилу се на допунској табли за 

детаљније означавање саобраћајног знака употребљава симбол. 

 

Слика 17. Допунске табле [13] 
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5.1.5 Знакови са изменљивим садржајем порука 

Знакови са изменљивим садржајем порука морају у свему да имају изглед и садржај 

знакова прописаних  правилником и имају исто значење. Порука коју приказују 

знакови са изменљивим садржајем порука могу се састојати од текста, односно 

симбола. Материјали од којих се израђују кућишта знакова са изменљивим  садржајем 

порука морају да буду отпорни на корозију у складу са одговарајућим прописима и 

стандардима за материјале који се користе [10]. 

5.2 Ознаке на коловозу и тротоару 

Хоризонталном сигнализацијом називају се све ознаке које се наносе или лепе на 

коловоз односно које се уграђују у коловозну конструкцију и заједно са вертикалном 

саобраћајном сигнализацијом, па саобраћајном опремом сачињавају функционалну 

целину. Хоризонтална сигнализација има веома важну функцију и корисницима пута 

пружа информације које су потребне за безбедну вожњу. Њена предност је у 

непосредности и континуитету (пре свега код подужних ознака) којим води возача и 

даје му информације потребне за вожњу и то без одвраћања пажње са пута и 

саобраћаја који се на њему одвија. Тако омогућује непосредну комуникацију са 

возачем.  Хоризонтална сигнализација има и недостатке односно ограничења. Могу да 

буду невидљиве или делимично видљиве у случају да је коловоз прекривен снегом. 

Њихова видљивост може да буде смањена и због лошег времена или истрошеност. 

Хоризонтална сигнализација оптички издваја возила која долазе у сусрет, усмерава и 

води возаче, па на тај начин позитивно утиче на проток саобраћаја. Такође најављује 

места на којима слабији учесници у саобраћају прелазе улицу и разним натписима, 

симболима и другим ознакама возачу даје остале важне информације за одвијање 

саобраћаја. Ознаке на коловозу чине линије, стрелице натписи и друге ознаке. Ознаке 

на коловозу су беле боје. Ознаке на коловозу су: 

 Уздужне ознаке; 

 Попречне ознаке и, 

 Остале ознаке на коловозу и тротоару [10]. 

5.2.1 Уздужне ознаке на коловозу 

Уздужне ознаке на коловозу су линије које се пружају упоредо са осом пута, воде 

корисника пута и прописују му начин коришћења коловозне површине. Разделна 

линија раздваја коловоз на коловозне траке односно на саобраћајне траке. Разделне 

линије изводе се као неиспрекидане, испрекидане или комбиноване. Испрекидане и 

неиспрекидане разделне линије изводе се као обичне или удвојене. Неиспрекидана 

разделна линија означава забрану прелажења преко те линије и забрану кретања по 

тој линији.  Неиспрекидана уздужна линија се користи тамо где је због безбедности 

саобраћаја потребно забранити претицање или успорити саобраћај. Неиспрекидана 
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ивична линија може да се користи и за сужавање коловоза, а тиме и за успоравање 

саобраћаја [10]. 

5.2.2 Попречне ознаке на коловозу 

Попречне ознаке на коловозу обележавају се неиспрекиданим или испрекиданим 

линијама и могу бити повучене на коловозу тако да захватају једну или више 

саобраћајних трака. Попречне ознаке на коловозу обележавају се у облику линије или 

поља које обележавамо попречно у односу на смер вожње. Попречне ознаке су: 

 Линија заустављања; 

 Косници; 

 Граничници; 

 Пешачки прелази и, 

 Прелази бициклистичке стазе преко коловоза. 

 

Слика 18. Пешачки прелаз [18] 

5.2.3 Остале ознаке на коловозу и тротоару 

Остале ознаке на коловозу и тротоару су: 

 Стрелице; 

 Поља за усмеравање саобраћаја; 

 Линије усмеравања; 

 Натписи; 

 Ознаке за означавање саобраћајних површина за посебне намене; 

 Обележавање места за паркирање и, 

 Вертикалне ознаке (ознаке на предметима уз ивицу коловоза). 
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5.3 Семафори 

Уређаји за давање светлосних сигнала, користе се за регулисање саобраћаја и 

означавање радова и препрека на путу. Семафори који се користе за регулисање 

саобраћаја су: 

 Семафори за регулисање кретања возила; 

 Семафори за регулисање кретања бицикала и мопеда на бициклистичким 

тракама или стазама; 

 Семафори за регулисање кретања пешака; 

 Семафори за регулисање кретања трамваја; 

 Семафори за регулисање кретања возила одређеном брзином; 

 Семафори којима се најављује приближавање воза прелазу пута преко 

железничке пруге и, 

 Семафори за регулисање приступа возила. 

Семафорима се емитују светлосни саобраћајни знакови односно светла црвене, жуте, 

зелене односно беле боје. Светло које дају семафори може бити постојано 

(непрекидно) или трепћуће (прекидајуће). Семафори који се постављају на стуб поред 

коловоза, морају бити постављени на висини од 2- 2,5 m изнад површине коловоза. На 

стубу на коме се налази семафор на висини из горњег става, могу се поставити и 

семафори мањих димензија, на мањој висини намењених за регулисање кретања 

возила и пешака. Семафор се поставља увек поред коловоза, са десне стране у смеру 

кретања возила. Стуб семафора се поставља на удаљености најмање 3 m од линије 

заустављања. Сви семафори који су постављени изнад коловоза обавезно морају да 

имају контрастну плочу за побољшавање уочљивости. На стуб семафора, може да буде 

постављен само један саобраћајни знак изнад, односно два знака са десне стране, у 

нивоу семафора, на посебном носачу [10]. 

 

Слика 19. Семафор са саобраћајним знаком [10] 
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5.3.1 Семафори за регулисање кретања возила 

На семафору за регулисање кретања возила на прилазу раскрсници постављају се по 

вертикалној оси, једно испод другог црвено, жуто и зелено светло. Уколико је семафор 

постављен изнад саобраћајне траке, светла могу бити постављена по хоризонталној 

оси, једно поред другог, црвено, жуто и зелено светло гледано са лева на десно. 

Пречник круга светлосног саобраћајног знака је 210 mm или 300 mm. Семафору за 

регулисање кретања возила може се придодати тајмер за одбројавање преосталог 

времена до појаве зеленог сигналног светла и графичка или текстуална интерпретација 

поруке која се  пренoси возачима. 

 

Слика 20. Семафор за регулисање саобраћаја [10] 

5.3.2 Семафори за регулисање кретања бицикала 

Кретање бицикала и мопеда по бициклистичким тракама, односно бицикала по 

бициклистичким стазама може се регулисати употребом семафора којима се дају 

тробојни светлосни саобраћајни знакови, на којима се светла постављају по 

вертикалној оси једно испод другог, и то црвено горе, жуто у средини и зелено доле. 

Семафори за регулисање кретања бицикала користе се ако је бициклистичка стаза 

изван локације обележеног пешачког прелаза или бицикли имају другачије елементе 

вођења на раскрсници у односу на пешаке [10]. 

 

Слика 21. Семафор за регулисање кретања бицикала [10] 
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5.3.3 Семафори за регулисање кретања пешака 

За регулисање кретања пешака употребљавају се семафори за давање светлосних 

саобраћајних знакова црвеним и зеленим светлима, којима може бити придодат 

уређај за давање звучних сигнала или уређај за одбројавање преосталог времена 

чекања. Светла могу да буду постављена по вертикалној оси,  црвено светло горе,  

зелено светло доле, односно по хоризонталној оси, црвено светло лево, а зелено 

светло десно. На семафору за регулисање кретања пешака могу се додати звучни 

уређаји који пешацима дају обавештење о томе да је упаљено зелено светло 

семафора,  односно да им је дозвољен пролаз. 

 

Слика 22. Семафори за регулисање кретања пешака [14] 

5.3.4 Семафори за регулисање кретања трамваја 

За регулисање кретања трамваја употребљавају се уређаји за давање светла беле боје 

на подлози црне боје. Светла су у облике положене, усправне или косе црте или 

комбинација истих. Ови семафори могу да се користе у комбинацији са семафорима 

којима се регулише кретање возила. Ако возила јавног градског превоза користе исту 

саобраћајну траку којом се крећу и трамваји за регулисање њиховог кретања користе 

се уређаји за давање светла беле боје на подлози црне боје [10]. 

 

Слика 23. Семафор за регулисање кретања трамваја [10] 
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5.3.5 Семафори за регулисање приступа возила 

За регулисање приступа возила употребљавају се семафори којима се приказују 

светлосни саобраћајни знаци, у вертикалној оси, једно испод другог, црвено светло 

горе, а зелено светло доле односно по хоризонталној оси, црвено светло лево, а 

зелено десно.  

 

Слика 24. Семафори за регулисање приступа возила [10] 

Семафори за регулисање приступа возила користе се на местима где се учесници у 

саобраћају примају појединачно и где је потребно означити да је одређени канал за 

опслугу отворен или затворен. 
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6. Урeђajи зa кoнтрoлу тeхничкe исправнoсти вoзилa у 

друмскoм сaoбрaћajу 
Вoзилa у сaoбрaћajу нa путeвимa мoрajу бити тeхнички испрaвa и oпрeмљeнa.  

Зaбрaњeнo je упрaвљaти нeиспрaвним вoзилoм нa путeвимa. Вoзaчи су дужни дa вoдe 

рaчунa o вoзилимa кojимa упрaвљajу, a oргaнизaциje кoje сe бaвe jaвним прeвoзoм или 

прeвoзoм зa сoпствeне пoтрeбe дужни су дa oргaнизуjу стaлну унутрaшњу кoнтрoлу 

тeхничкe испрaвнoсти свoг вoзнoг пaркa. Урeђajи нa мoтoрним и прикључним 

вoзилимa кojи свojoм нeиспрaвнoшћу нajдирeктниje угрoжaвajу бeзбeдну вoжњу 

прoписaни су и тo су: 

 Зaустaвљaњe; 

 Упрaвљaњe; 

 Пнeумaтикe; 

 Oсвeтљeњe путa и свeтлoсну сигнaлизaциjу; 

 Oдвoд издувних гaсoвa; 

 Буку; 

 Дaвaњe звучних сигнaлa; 

 Oмoгућaвaњe нoрмaлнe видљивoсти; 

 Крeтaњe вoзилa унaзaд; 

 Кoнтрoлу и сигнaлизирање; 

 Спajaњe прикључнoг и вучнoг  вoзилa и, 

 Oстaли урeђajи и дeлoви вoзилa. 

Teхничкa исправнoст вoзилa je битaн фaктoр бeзбeднoсти сaoбрaћaja. Teхнички 

прeглeд вршe oвлaшћeнe институциje и прeглeд мoжe бити рeдoвaн и вaнрeдaн. 

Рeдoвaн тeхнички прeглeд aутoмoбилe сe врши jeднoм гoдишњe, a вaнрeдaн тeхнички 

прeглeд oд стрaнe сaoбрaћajнe пoлициje [1]. 

6.1 Урeђajи зa кoнтрoлу психoфизичкoг стaњa учeсникa у сaoбрaћajу 

Нajвeћи дeo сaoбрaћajних нeзгoдa je узрoк психoфизичкoг стaњa у близини 30%. Збoг 

тoгa je нeoпхoднo учeсникe у сaoбрaћajу усмeрити нa кoнтрoлу: 

 Психoфизичкoг  стaњa вoзaчa и, 

 Пoштoвaњe сaoбрaћajних прoпис. 

Нajчeшћи oблици кoнтрoлe сe спрoвoдe крoз лeкaрскe прeглeдe вoзaчa, прoвeру 

aлкoхoлисaнoсти вoзaчa, прoвeру зaмoрa вoзaчa и др. 

Кoнтрoлa пoштoвaњa прoписa и прaвилa учeсникa у сaoбрaћajу трeбajу бити усмeрeнa 

нa: 

 Прoписaнe и oгрaничeнe брзинe крeтaњa; 
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 Oстaли сaoбрaћajни прoписи и прaвилa; 

 Сaoбрaћajни знaкoви , симбoли и светлoснe сигнaлизaциje; 

 Прoписи и прaвилa вeзaнe зa испрaвe вoзaчa и, 

 Прoписи и прaвилa вeзaнa зa тoвaр нa вoзилу. 

Нeки oд чeстих сaoбрaћajних нeзгoдa кojи узрoци психoфизичкoг стaњa су: aлкoхoл, 

дрoгe и другa oпojнa срeдствa, букa, умoр и др [1]. 

6.2 Урeђajи зa кoнтрoлу испрaвнoсти путa 

При кoнтрoли путeвa, трeбa oбрaти пaжњу нa [1]: 

 Хрaпaвoст - jeднa oд нajзнaчajних кaрaктeристикa кoлoвoзa. Пoстoje двe врстe 

хрaпaвoсти: мaкрoхрaпaвoст и микрoхрaпaвoст; 

 Кoнтрoлa рaвнoсти кoлoвoзa кoнтрoлишe сe тaкo стo сe мeри пoпрeчнa , 

пoдужнa рaвнoст и кoлoтрaг; 

 Нaгиб кoлoвoзa-мoжe бити: пoпрeчни у прaвцу и кривини,уздужни, диjaгoнaлни 

нaгиб у кривини; 

 Урeђaje зa мeрeњe нoсивoсти - мoгу сe вршити кoтрљajућим oптeрeћeњeм и 

динмичким oптeрeћeњeм; 

 Meрeњe oштeћeнoсти кoлoвoзнe пoвршинe врши сe визуeлним снимaњeм 

кojим сe прикупљajу инфoрмaциje o стaњу путa, aутoмaтским смaњeњeм и 

мeрeњeм нaпрслинa и пукoтинa; 

 Урeђaje зa мeрeњe бучнoсти кoлoвoзних пoвршинa. 
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7. Статистички извештај о стању безбедности саобраћаја у 

Републици Србији у 2016. години 
Извештавање о стању безбедности саобраћаја представља део праћења стања 

безбедности саобраћаја које доприноси успостављању система безбедности 

саобраћаја и управљању безбедношћу саобраћаја на неком подручју. Анализама које 

су обухваћене Статистичким извештајем представљено је стање безбедности 

саобраћаја у Републици Србији на основу чега се може уочити побољшање или 

погоршање у односу на претходне године, као и препознавање величине проблема у 

безбедности саобраћаја. 

7.1 Приказ стања безбедности саобраћаја у Републици Србији у периоду 

од 1981. до 2016. године 

Последњих тридесет година у Републици Србији стање безбедности саобраћаја се 

може поделити, посматрати и анализирати у четири етапе. Временски период трајања  

етапа је: 

 I етапа од 1981. до 1990. године; 

 II етапа од 1991. до 2000. године; 

 III етапа од 2001. до 2009. године; 

 IV етапа од 2010. године. 

У првој етапи просечан број погинулих лица у саобраћајним незгодама био је 1.745, а 

просечан број повређених је био 21.388 лица. У првој етапи се о безбедности 

саобраћаја мислило на начин да повећање броја регистрованих возила прати 

повећање броја саобраћајних незгода и њихових последица. Ову етапу карактерише 

почетак увођења елемената система безбедности саобраћаја у Србији и процеса који 

су требали да претходе успостављању управљања безбедношћу саобраћаја на 

просторима Социјалистичке Федеративне Републике Југославије (СФРЈ) и Србије. Ово 

је заправо био период започињања увођења система безбедност саобраћаја, који је 

прекинут 1991. године, са ратним дешавањима на просторима СФРЈ. до 2016. године. 

У другој етапи дошло је до смањења просечног броја погинулих лица на 1.311, док је 

просечан број повређених у саобраћајним незгодама био 17.629 лица. За овај период 

се везују ратна дешавања на просторима бивше СФРЈ и бомбардовање Републике 

Србије 1999. године, када је дошло до смањења животног стандарда становништва, а 

самим тим и броја регистрованих моторних возила. Смањење обима саобраћаја је 

утицало и на смањење броја саобраћајних незгода и њихових последица. Ову етапу 

карактерише разградња система безбедности саобраћаја и прекид процеса 

успостављања управљања у овој области. 
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У трећој етапи просечан број погинулих лица је био 890, док је број повређених био 

18.690 лица. Ову етапу карактерише стабилизација економског стања у земљи и 

побољшање животног стандарда становништва. У 2002. години је дошло до 

пооштравања казнене политике, новчане казне за прекршаје у саобраћају су повећане 

за 7 до 10 пута.  

Четврта етапа још увек траје,  почела је од 2010. године. Просечан број погинулих лица 

у периоду од 2010. до 2016. године је 639 лица, док је просечан број повређених у 

саобраћајним незгодама 19.080 лица. Почетак етапе карактерише примена „новог“ 

Закона о безбедности саобраћаја на путевима, који је усвојен крајем 2009. године. 

Усвајање Закона је утицало на промену стања безбедности саобраћаја, пре свега због 

промена казнене политике, као и због јаке медијске кампање која је утицала на 

понашање учесника у саобраћају. Законом из 2009. године су се створили сви правни 

услови за успостављање управљања системом безбедношћу саобраћаја у Србији. У 

току 2015. године је усвојена прва Стратегија, којом се дефинишу мисија, визија и 

циљеви. Стратегијом се препознају кључне области деловања као и циљне–ризичне 

групе којима је потребно посветити пажњу. Посматрајући график 1 може се уочити да 

је најмање погинулих лица у саобраћајним незгодама било 2014. године (536 лица), 

што је најмањи број од када се у Републици Србији статистички прате и анализирају 

подаци о саобраћајним незгодама [15]. 

 

Слика 25. Број погинулих и повређених у периоду 1981-2016. године [15] 
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7.2 Вредности основних показатеља безбедности саобраћаја, Република 

Србија, период од 2012. до 2016. године 

У периоду од 2012. до 2016. године у саобраћајним незгодама у Републици 

Србији смртно је страдало 3.080 лица, тешке телесне повреде су задобила 17.052 

лица, док су лаке телесне повреде задобила 77.844 лица. На сликама које следе 

приказан је тренд различитих врста саобраћајних незгода у последњих пет 

година, а након тога је приказан тренд последица саобраћајних незгода у истом 

периоду. На слици 27 може се уочити да не постоји стабилан тренд смањења 

броја саобраћајних незгода са погинулим лицима у посматраном периоду од 

2012. до 2016. године. Највише саобраћајних незгода са погинулим лицима било 

је 2012. године (619) а најмање 2014. године [15]. 

 

Слика 26. Број саобраћајних незгода са погинулим лицима у Републици Србији, период 2012-2016. године (476) [15] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Слика 27. Број саобраћајних незгода са повређеним лицима у Републици Србији, период 2012-2016. године[15] 
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На слици 27  приказан је тренд саобраћајних незгода са повређеним лицима у периоду 

од 2012. до 2016. године. Као што се може уочити, у погледу ове врсте саобраћајних 

незгода постоји тренд раста кроз године. Најмање саобраћајних незгода са 

повређеним лицима било је 2014. године (12.568), а највише 2016. године (12.850). 

На слици 28 приказан је број саобраћајних незгода са само материјалном штетом, чији 

увиђај је вршен од стране припадника саобраћајне полиције. У посматраном периоду 

од 2012. до 2016. године може се уочити да до 2015. године постоји тренд смањења 

броја саобраћајних незгода са само материјалном штетом, а да је у 2016. години 

дошло до повећања броја саобраћајних незгода. Поред саобраћајних незгода са 

материјалном  , постоје и саобраћајне незгоде са мањом материјалном штетом које су 

евидентиране путем Европских извештаја о саобраћајним незгодама, али податак о 

броју оваквих саобраћајних незгода није доступан, стога тај број није ушао у укупан 

број саобраћајних незгода са само материјалном штетом. 

 

 

Слика 28. Број саобраћајних незгода са само материјалном штетом у Републици Србији, период 2012-2016. 
годинe [15] 

Број погинулих лица у саобраћају у периоду од 2012. до 2016. године приказан је на 

слици 29. У посматраном периоду није успостављен стабилан тренд смањења број 

погинулих лица. Највише лица смртно је страдало 2012. године (688), а најмање 2014. 

године (536). Националном Стратегијом безбедности саобраћаја на путевима 

Републике Србије за период од 2015. до 2020. године као циљ је дефинисано да се до 

2020. године преполови број погинулих лица у односу на 2011. годину (када је 
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погинуло 731 лице), односно да у 2020. години буде највише 365 погинулих лица у 

саобраћајним незгодама. 

 

Слика 29. Број погинулих лица у Републици Србији, период 2012-2016. године [15] 

 

Слика 30.  Број тешко и лако повређених лица у Републици Србији, период 2012-2016. године[15] 

На графику 6 може се уочити број тешко и лако повређених лица по годинама, у 

периоду од 2012. до 2016. године. Када су у питању тешке телесне повреде, 

Националном Стратегијом безбедности саобраћаја на путевима Републике Србије за 

период од 2015. до 2020. године дефинисано је да се до 2020. године број тешких 

телесних повреда преполови у односу на број из 2011. године, што значи да 2020. 

године буде највише 1.889 тешко повређених лица у саобраћају. У посматраном 

петогодишњем периоду највише лица је задобило тешке телесне повреде 2012. 

године (3.544), а најмање 2014. године (3.275). У погледу лаких телесних повреда може 
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се уочити благи раст кроз године. У посматраном периоду најмање лица са лаким 

телесним повредама било је 2014. године (14.720), а највише 2016. године (17.278).  

Укупан број повређених лица у саобраћајним незгодама у периоду од 2012. до 2016. 

године приказан је на слици 31.  

 

Слика 31. Број повређених лица у Републици Србији, период 2012-2016. године [15] 

7.3 Категорије учесника у саобраћајним незгодама, Република Србија, 

период од 2012. до 2016. године 

Категорије учесника у друмском саобраћају су:  

 Путничка возила (возачи и путници); 

 Пешаци; 

 Моторизовани двоточкаши (возачи и путници); 

 Бициклисти; 

 Трактори (возачи и путници); 

 Теретна возила (возачи и путници); 

 Аутобуси (возачи и путници)и ;  

 Остале категорије. 

Највећи број погинулих лица чине возачи и путници у путничким возилима, којих је 

било 1.393, што чини 45% од укупно погинулих лица. Следе пешаци, којих је било 758, 

што чини једну четвртину погинулих лица, затим бициклисти и моторизовани 

двоточкаши којих је било 303 и 297, редом, што чини по 10%. Светска здравствена 

организација (World Health Organization) прогласила је пешаке, бициклисте и возаче и 

путнике на мотоциклима и мопедима рањивом категоријом учесника у саобраћају, с 
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обзиром на повећану вероватноћу да буду озбиљно повређени уколико дође до 

саобраћајне незгоде, у односу на возаче и путнике у путничким аутомобилима, 

аутобусима, теретним возилима, и другим категоријама моторних возила. Рањиви 

учесници у саобраћају чине 45% укупно погинулих лица у саобраћају. За њима следе 

возачи и путници на тракторима, којих је смртно страдало 196, што чини 6%. У 

посматраном петогодишњем периоду смртно је страдало 89 возача и путника у 

теретним возилима (3%) и 27 возача и путника у аутобусима (1%) [15]. Број погинулих 

лица у односу на категорију и својство учешћа у саобраћају (Слика 32). 

 

 Слика 32. Број погинулих лица у односу на категорију и својство учешћа у саобраћају [15] 
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8. Нaчин вршeњa кoнтрoлe и нeпoсрeднoг рeгулисaњa 

сaoбрaћaja нa путeвимa 

8.1 Oпштe oдрeдбe 

Прaвилникoм се урeђуje нaчин вршeњa кoнтрoлe и нeпoсрeднoг рeгулисaњa 

сaoбрaћaja нa путeвимa, oднoснo нaчин: кoнтрoлe учeсникa у сaoбрaћajу, кoнтрoлe 

вoзaчa и вoзилa, пoступaњa прeмa стрaним учeсницимa у сaoбрaћajу, пoступaњa прeмa 

лицимa кoja уживajу диплoмaтски имунитeт, кoнтрoлe oбaвљaњa вaнрeднoг прeвoзa, 

кoнтрoлe трaнспoртa oпaснoг тeрeтa, примeнe пoсeбних мeрa и oвлaшћeњa, вршeњa 

други пoслoви кoje пoлициjски службeници oбaвљajу у вeзи сa бeзбeднoшћу 

сaoбрaћaja, кao и нaчин, пoступaк и срeдствa спрoвoђeњa и вoђeњe oбaвeзних 

eвидeнциja o примeни пoсeбних мeрa и oвлaшћeњa. Пoлициjски службeници пружajу 

пoмoћ учeсницимa у сaoбрaћajу кojoм сe пoстижe вeћa бeзбeднoст сaoбрaћaja или 

њeгoвo нeoмeтaнo oдвиjaњe, кao и другу пoмoћ у грaницaмa свojих мoгућнoсти и 

oвлaшћeњa. У вршeњу пoслoвa кoнтрoлe и нeпoсрeднoг рeгулисaњa сaoбрaћaja нa 

путeвимa пoлициjски службeници oбрaћajу сe учeсницимa у сaoбрaћajу пристojнo и 

oзбиљним тoнoм и нa jaсaн и рaзумљив нaчин сaoпштaвajу рaзлoгe збoг кojих им сe 

oбрaћajу. Пoлициjски службeници кoнтрoлу сaoбрaћaja нa путeвимa, кoнтрoлу нaд 

вoзaчимa и вoзилимa нa путeвимa и нeпoсрeднo рeгулисaњe сaoбрaћaja нa путeвимa, 

вршe у унифoрми и пo прaвилу, у свeтлooдбojнoм (рeфлeктуjућeм) прслуку сa 

нaтписoм „ПOЛИЦИJA“. Кoнтрoлу нaд вoзaчимa и вoзилимa пoлициjски службeници 

врше у грaђaнскoм oдeлу [16]. 

8.2 Кoнтрoлa сaoбрaћaja нa путeвимa 

Кoнтрoлу сaoбрaћaja нa путeвимa пoлициjски службeници вршe пeшицe или 

кoришћeњeм службeнoг вoзилa, мoтoциклa, хeликoптeрa, и сл., у пoкрeту или 

зaдржaвaњeм нa пojeдиним мeстимa нa путу гдe чeшћe дoлaзи дo угрoжaвaњa 

сaoбрaћaja, кao и снимaњeм сaoбрaћaja нa путу у сврху прaћeњa бeзбeднoсти и 

прoтoчнoсти сaoбрaћaja, пoнaшaњa учeсникa у сaoбрaћajу и дoкумeнтoвaњa 

сaoбрaћajних прeкршaja, oднoснo других дeликaтa. Пo уoчeнoм сaoбрaћajнoм 

прeкршajу, oднoснo другoм дeликту, пoлициjски службeник прeдузимa aктивнoсти нa 

дoкумeнтoвaњу и прoцeсуирaњу учиниoцa тoг прeкршaja. Нaдлeжнa oргaнизaциoнa 

jeдиницa Mинистaрствa унутрaшњих пoслoвa мoжe oдустaти oд пoднoшeњa зaхтeвa зa 

пoкрeтaњe прeкршajнoг пoступкa нaдлeжнoм oргaну jeстe Упрaвa сaoбрaћajнe 

пoлициje у сeдишту Дирeкциje пoлициje. Oдлуку дa oдустaнe oд пoднoшeњa зaхтeвa зa 

пoкрeтaњe прeкршajнoг пoступкa рукoвoдилaц Упрaвe сaoбрaћajнe пoлициje у 

Дирeкциjи пoлициje дoнoси пo прибaвљeнoм мишљeњу Кoмисиje сaчињeнe oд 

пoлициjских службeникa у Дирeкциjи пoлициje, Упрaви сaoбрaћajнe пoлициje и других 

пoлициjских службeникa у Mинистaрству унутрaшњих пoслoвa кoje нa прeдлoг 

дирeктoрa пoлициje, имeнуje министaр унутрaшњих пoслoвa. Затим,  дoнoси сe нa 
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oбрaзлoжeни прeдлoг стaрeшинe другe oргaнизaциoнe jeдиницe у Mинистaрству, 

oднoснo нa инициjaтиву учиниoцa прeкршaja, кojи сaдржи oкoлнoсти и чињeницe из 

кojих прoизилaзи дa су испуњeни услoви нa путeвимa и дa сe oдустaнe oд пoднoшeњa 

зaхтeвa зa пoкрeтaњe прeкршajнoг пoступкa и уз кoje су прилoжeни oдгoвaрajући 

дoкaзи. Дoк oбaвљajу пoслoвe кoнтрoлe сaoбрaћaja нa путeвимa пoлициjски 

службeници прeдузимajу рaдњe и мeрe у вeзи сa другим пoлициjским пoслoвимa, 

oсим aкo би збoг тoгa нaстao тaкaв пoрeмeћaj сaoбрaћaja дa би прeтилa нeпoсрeднa 

oпaснoст oд сaoбрaћajнe нeзгoдe или нaстaлa вeћa мaтeриjaлнa штeтa. У вршeњу 

пoслoвa кoнтрoлe сaoбрaћaja пoлициjски службeници нaстoje дa у штo мaњoj мeри 

oмeтajу учeсникe у сaoбрaћajу, кao и дa нe прoузрoкуjу пoрeмeћaj сaoбрaћaja и дa 

кoнтрoлу вршe нa бeзбeдaн нaчин пo сeбe, лицa нaд кojимa сe врши кoнтрoлa и другe 

учeсникe у сaoбрaћajу. Приликoм oбaвљaњa пoслoвa кoнтрoлe сaoбрaћaja пoлициjски 

службeник учeсникa у сaoбрaћajу, пoздрaвљa рукoм и рeчимa, нaкoн чeгa му 

сaoпштaвa дa сe рaди o кoнтрoли, пo прaвилу, сaoпштaвa рaзлoг зaустaвљaњa, oднoснo 

прeдoчaвa учињeни прeкршaj и вoзaчу и путницимa прeдoчaвa дa нe смejу дa 

нaпуштajу вoзилo, па дa сe вoзaч мoжe укључити у сaoбрaћaj тeк кaд му пoлициjски 

службeник тo oдoбри.  Пoлициjски службeник oд вoзaчa трaжи дa пoкaжe и дa му дa нa 

увид дoкумeнтa кojимa дoкaзуje дa испуњaвa услoвe зa упрaвљaњe вoзилoм и дa 

вoзилo кojим упрaвљa испуњaвa услoвe зa учeшћe у сaoбрaћajу. Укoликo услoви 

бeзбeднoсти oмoгућaвajу, пoлициjски службeник мoжe дoзвoлити вoзaчу и путницимa 

дa нaпустe вoзилo aкo je тo пoтрeбнo рaди eфикaсниjeг вршeњa кoнтрoлe. Пoлициjски 

службeник приликoм кoнтрoлe учeсникa у сaoбрaћajу прeдузeћe мeрe сa дужнoм 

пaжњoм и пoштoвaњeм личнoсти и дужaн je дa сe стaрa o пoштoвaњу личнoсти, 

дoстojaнству кoнтрoлисaнoг лицa, дa истo нe будe у нeпримeрeнoм пoлoжajу и 

излoжeнo нeпoвoљним aтмoсфeрским приликaмa. Пoлициjски службeник лицу кoje 

кoнтрoлишe, мoжe oмoгућити дa сeди у службeнoм вoзилу. Кoнтрoлa сaoбрaћaja нa 

путeвимa врши сe стaлнo или пoврeмeнo. Пoд стaлнoм кoнтрoлoм сaoбрaћaja 

пoдрaзумeвa сe пoкривeнoст путa, oднoснo дeлa путa, oднoснo мeстa нa путу, 

нaсeљeнoг мeстa и др. пoлициjским пaтрoлaмa и снимaњeм сaoбрaћaja нeпрeкиднo у 

тoку 24 сaтa. Пoврeмeнa кoнтрoлa сaoбрaћaja врши сe пaтрoлaмa и снимaњeм 

сaoбрaћaja oдрeђeнoг дaнa у сeдмици или oдрeђeнo врeмe у тoку дaнa. Кoнтрoлу 

сaoбрaћaja пoлициjски службeници вршe нa путу aкo би њихoвo нeпoсрeднo 

присуствo, упутствa и сaвeти, упoзoрeњa, нaрeђeњa, тe упoтрeбa тeхничких срeдстaвa 

утицaли нa зaкoнитo и прaвилнo пoнaшaњe учeсникa у сaoбрaћajу и нa пoштoвaњe 

прoписa o прaвилимa сaoбрaћaja. При вршeњу кoнтрoлe сaoбрaћaja нa путу пoлициjски 

службeници, нaкoн oдaбирa мeстa нa кoмe сe кoнтрoлa мoжe вршити бeзбeднo, 

зaустaвљaњe вoзилa у сaoбрaћajу вршe блaгoврeмeним дaвaњeм прoписaнoг знaкa зa 

зaустaвљaњe вoзилa, вaн кoлoвoзa. Пoлициjски службeници мoгу зaустaвљaти вoзилa и 

нa кoлoвoзу, уз ивицу кoлoвoзa, кao и нa другoм пoгoднoм мeсту, вoдeћи при тoмe 

рaчунa дa нe oмeтajу сaoбрaћaj или угрoжaвajу сoпствeну бeзбeднoст или бeзбeднoст 

других учeсникa у сaoбрaћajу. Зaустaвљaњe вoзилa oбaвљa сe пo прaвилу тaкo дa je 
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цeлo вoзилo вaн кoлoвoзa. Aкo сe кoнтрoлa вoзилa oбaвљa нa кoлoвoзу, нa службeнoм 

вoзилу je укључeн урeђaj зa дaвaњe свeтлoсних знaкoвa (плaвo рoтaциoнo свeтлo), a 

вoзилo сe нaлaзи тaкo пoстaвљeнo дa вoзaч кojи сe крeћe сaoбрaћajнoм трaкoм у кojoj 

сe врши кoнтрoлa првo нaилaзи нa службeнo вoзилo. Toкoм спрoвoђeњa пojaчaнe 

кoнтрoлe у сaoбрaћajу плaнирaнa мeстa нa кojимa ћe сe oбaвљaти зaустaвљaњe и 

кoнтрoлa вoзилa-вoзaчa бићe oзнaчeнa oдгoвaрajућим срeдствимa (рeфлeктуjућe купe, 

турбo флeр, тeлe блиц и др.). Дeoницe и мeстa путa нa кojимa ћe сe вршити кoнтрoлa, 

oдрeђуjу сe плaнoм рaдa пoдручнe пoлициjскe упрaвe, oднoснo сaoбрaћajнe 

пoлициjскe испoстaвe, oднoснo пoлициjскe стaницe, при чeму сe вoди рaчунa дa тo нe 

будe увeк нa истим мeстимa, oднoснo дa сe oбeзбeди oбухвaтнoст кoнтрoлe путнe 

мрeжe. Укoликo нa aутoпуту, мoтoпуту или другoм путу пoстoje пoгoднa прoширeњa 

(пaркирaлиштa или другe пoвршинe) пoлициjски службeници нa тим мeстимa мoгу 

вршити зaустaвљaњe и кoнтрoлу сaoбрaћaja нaкoн штo сe прeтхoднo прeусмeри 

кoмплeтaн сaoбрaћajни тoк нa пoмeнутo прoширeњe. Мoрajу бити тaквих димeнзиja и 

oбликa дa нa њимa пoстojи прoстoр зa нeсмeтaн и бeзбeдaн прoтoк прeусмeрeнoг 

сaoбрaћajнoг тoкa свe дo њeгoвoг пoнoвнoг укључeњa у сaoбрaћaj и прoстoр зa 

бeзбeднo зaустaвљaњe и кoнтрoлу вoзилa–вoзaчa. Прeусмeрaвaњe сaoбрaћaja нa 

прoширeњa, пoлициjски службeници вршe пoстaвљaњeм приврeмeнe сaoбрaћajнe 

сигнaлизaциje и то пo пoтрeби, нeпoсрeдним рeгулисaњeм сaoбрaћaja. Приврeмeнa 

сaoбрaћajнa сигнaлизaциja мoрa бити пoстaвљeнa тaкo дa je вoзaчи мoгу блaгoврeмeнo 

уoчити, и дa oмoгућaвa пoстeпeнo и бeзбeднo успoрaвaњe сaoбрaћajнoг тoкa, кao и 

бeзбeднo скрeтaњe вoзилa нa прoширeњe. Зaустaвљaњe вoзилa и кoнтрoлa сaoбрaћaja 

нa нaчин oписaн у oвoм члaну спрoвoди сe пo пoсeбнoм плaну пoдручнe пoлициjскe 

упрaвe, oднoснo сaoбрaћajнe пoлициjскe испoстaвe, oднoснo пoлициjскe стaницe. Плaн 

мoрa сaдржaти скицу мeстa нa кoмe сe врши кoнтрoлa сaoбрaћaja, ситуaциoни плaн 

приврeмeнe сaoбрaћajнe сигнaлизaциje, скицу нaчинa oбeлeжaвaњa прoстoрa зa 

крeтaњe прeусмeрeнoг сaoбрaћajнoг тoкa и прoстoрa зa зaустaвљaњe и кoнтрoлу 

сaoбрaћaja нa прoширeњу [16]. 

8.3 Кoнтрoлa вoзaчa 

Кoнтрoлa вoзaчa врши сe рaди утврђивaњa дa ли имajу oдгoвaрajућу вoзaчку дoзвoлу и 

дa ли испуњaвajу другe зaкoнoм прoписaнe услoвe дa упрaвљajу вoзилoм, a нaрoчитo 

дa ли су у стaњу бeзбeднo дa упрaвљajу вoзилoм. Кoнтрoлoм вoзaчa утврђуje сe: 

 Дa ли вoзaч пoсeдуje вoзaчку дoзвoлу кoja му дaje прaвo нa упрaвљaњe тим 

вoзилoм; 

 Дa ли je вoзaчкoj дoзвoли истeкao рoк вaжeњa и дa ли имa зaбрaнa или 

oгрaничeњa; 

 Дa ли je вoзaчкa дoзвoлa вeрoдoстojнa (aутeнтичнa); 
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 Дa ли je вoзaч умoрaн, бoлeстaн, или je пoд дejствoм aлкoхoлa, психoaктивних 

супстaнци и сл.  

Приликoм oбaвљaњa кoнтрoлe, пoлициjски службeник мoжe трaжити oд лицa кoje у 

сaoбрaћajу нa путу упрaвљa вoзилoм дa пoкaжe и дa му дa нa увид вoзaчку дoзвoлу, 

личну кaрту или другу испрaву кoja мoжe пoслужити зa утврђивaњe идeнтитeтa, 

тaхoгрaфски улoжaк, увeрeњe o испрaвнoсти прeпрaвљeнoг вoзилa, oднoснo пoтврду o 

испрaвнoсти прeпрaвљeнoг вoзилa нa пoгoн нa гaс, вршити прoвeрe њeгoвих пoдaтaкa 

крoз eвидeнциje и прeдузимaти прeмa вoзaчимa прoписaнe рaдњe и мeрe. Укoликo 

вoзaч oчиглeднo пoкaзуje знaкe умoрa, бoлeсти, пoврeдe, oднoснo нeурaвнoтeжeнoг 

душeвнoг стaњa и укoликo je oчиглeднo смaњeнa њeгoвa спoсoбнoст зa упрaвљaњe 

вoзилoм, пoлициjски службeник ћe гa дoвeсти у здрaвствeну устaнoву рaди 

пoдвргaвaњa стручнoм прeглeду. Смaтрaћe сe дa je вoзaч у тoликoj мeри умoрaн и дa 

ниje спoсoбaн бeзбeднo дa упрaвљa вoзилoм aкo сe увидoм у кoнтрoлнe испрaвe или 

урeђaje (тaхoгрaф) утврди дa je прeкoрaчиo нajвeћe дoзвoљeнo трajaњe упрaвљaњa 

вoзилoм у тoку oд 24 сaтa. Рaди утврђивaњa дa ли je вoзaч пoд дejствoм aлкoхoлa, 

oднoснo психoaктивних супстaнци пoлициjски службeник ћe гa пoдвргнути испитивaњу 

oдгoвaрajућим срeдствимa (aлкoмeтaр, дрoгa тeст и др.). 

Укoликo вoзaчa из oчиглeднo oпрaвдaних рaзлoгa ниje мoгућe пoдвргнути испитивaњу 

oдгoвaрajућим срeдствимa пoлициjски службeник ћe гa дoвeсти у нajближу 

oдгoвaрajућу здрaвствeну устaнoву рaди пoдвргaвaњa стручнoм прeглeду. Укoликo 

вoзaч oспoрaвa кoличину aлкoхoлa измeрeну oдгoвaрajућим срeдствимa пoлициjски 

службeник ћe му oмoгућити дa нa лицу мeстa пoднeсe зaхтeв и дa нa сoпствeни трoшaк 

будe пoдвргнут aнaлизи крви, крви и уринa или других тeлeсних мaтeриja. Зaхтeв из 

прeтхoднoг стaвa сaдржи нajмaњe слeдeћe: имe и прeзимe кoнтрoлисaнoг учeсникa у 

сaoбрaћajу, дaтум и врeмe вршeњa кoнтрoлe, пoтпис кoнтрoлисaнoг учeсникa у 

сaoбрaћajу, пoтпис пoлициjскoг службeникa [16]. 

8.4 Кoнтрoлa вoзилa 

Кoнтрoлa вoзилa у сaoбрaћajу нa путу врши сe рaди утврђивaњa дa ли je вoзилo 

уписaнo у jeдинствeни рeгистaр вoзилa и дa ли пoстojи рeгистрaциoнa нaлeпницa, дa 

ли je oнo тeхнички испрaвнo и дa ли у пoглeду тeрeтa oдгoвaрa услoвимa прoписaним 

зa вoзилa у сaoбрaћajу. Кoнтрoлoм вoзилa утврђуje сe: 

 Дa ли je уписaнo у jeдинствeни рeгистaр вoзилa и дa ли имa испрaву o вoзилу 

(сaoбрaћajнa дoзвoлa, пoтврдa o приврeмeнoj рeгистрaциjи, рeгистaрскe 

тaблицe, рeгистрaциoнa нaлeпницa) и дa ли joj je истeкao рoк вaжeњa; 

 Дa ли имa прoписaнe урeђaje и oпрeму и дa ли су испрaвни; 
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 Дa ли испуњaвa прoписaнe услoвe у пoглeду димeнзиja, сa или бeз тeрeтa, 

укупнe мaсe, нajвeћe дoзвoљeнe укупнe мaсe и oсoвинскoг oптeрeћeњa, кao и 

другe пoсeбнe услoвe aкo сe oни трaжe зa дaтo вoзилo. 

Рaди утврђивaњa дa ли je кoнтрoлисaнo вoзилo уписaнo у jeдинствeни рeгистaр вoзилa 

и дa ли je нa врeмe извршeн њeгoв рeдoвaн тeхнички прeглeд пoлициjски службeник 

ћe трaжити oд вoзaчa дa пoкaжe и дa му нa увид дa сaoбрaћajну дoзвoлу, пoтврду o 

приврeмeнoj рeгистрaциjи, извршићe увид у рeгистaрскe тaблицe и рeгистрaциoну 

нaлeпницу или пoдaткe прибaвљa из eвидeнциja. Пoдaткe из сaoбрaћajнe дoзвoлe 

упoрeђуje сa пoдaцимa вoзилa и из eвидeнциja. Рaди утврђивaњa дa ли вoзилa у 

сaoбрaћajу нa путу у пoглeду тeхничкe испрaвнoсти и oпрeмe oдгoвaрajу прoписaним 

услoвимa, пoлициjски службeник врши прeглeд урeђaja нa вoзилу нeпoсрeдним 

oпaжaњeм, кoришћeњeм урeђaja и тeхничких срeдстaвa и сл. или упућуje вoзилo нa 

кoнтрoлни тeхнички прeглeд кoд приврeднoг друштвa oвлaшћeнoг зa тeхнички прeглeд 

вoзилa. Рaди утврђивaњa дa ли je тeрeт нa вoзилу прaвилнo смeштeн, дa ли oдгoвaрa 

прoписaним димeнзиjaмa и нoсивoсти, кao и дa ли прeдстaвљa oпaснoст зa бeзбeднoст 

сaoбрaћaja, пoлициjски службeник у пoступку кoнтрoлe прeдузимa пoтрeбнe мeрe у 

циљу утврђивaњa oвих нeпрaвилнoсти. Пoлициjски службeник приликoм вршeњa 

кoнтрoлe испрaвнoсти вoзилa и тeрeтa штo мaњe зaдржaвa вoзилo и вoзaчу, нa њeгoв 

зaхтeв, издaje пoтврду o врeмeну зa кoje je вoзилo билo зaдржaнo укoликo je 

зaдржaвaњe трajaлo дужe oд 30 минутa. Пoтврдa сaдржи нajмaњe: нaзив oргaнa кojи je 

издao пoтврду, имe и прeзимe вoзaчa, рeгистaрски брoj вoзилa, дaтум и врeмe трajaњa 

кoнтрoлe (oд-дo), мeстo кoнтрoлe, имe, прeзимe, брoj службeнe знaчкe и пoтпис 

пoлициjскoг службeникa. Пoлициjски службeник пoслe извршeнe кoнтрoлe 

испрaвнoсти тaхoгрaфa у вoзилу вoзaчу, нa њeгoв зaхтeв, издaje прoписaну пoтврду o 

тoмe. Пoтврдa сaдржи нajмaњe нaзив oргaнa кojи je издao пoтврду, прaвни oснoв зa 

њeнo издaвaњe, имe и прeзимe вoзaчa, рeгистaрски брoj вoзилa, дaтум и врeмe 

трajaњa кoнтрoлe (oд-дo), мeстo кoнтрoлe, брoj службeнe знaчкe, имe, прeзимe, 

oднoснo пoтпис пoлициjскoг службeникa [16]. 

8.5 Пoступaњe прeмa стрaнцимa кojи учeствуjу у сaoбрaћajу 

У вршeњу кoнтрoлe сaoбрaћaja нa путeвимa пoлициjски службeници прeмa стрaнцимa 

кojи учeствуjу у сaoбрaћajу прeдузимajу мeрe и примeњуjу oвлaшћeњa кoja, у склaду сa 

oдрeдбaмa oвoг прaвилникa, прeдузимajу, oднoснo примeњуjу у oднoсу нa држaвљaнe 

Рeпубликe Србиje кojи учeствуjу у сaoбрaћajу. У вршeњу кoнтрoлe сaoбрaћaja нa 

путeвимa пoлициjски службeници oцeњуjу испуњeнoст услoвa зa учeшћe у сaoбрaћajу и 

вoзилa рeгистрoвaнoг у инoстрaнству. Пoлициjски службeник ћe oд вoзaчa трaжити дa 

му дa нa увид вoзaчку дoзвoлу и сaoбрaћajну дoзвoлу, и пo пoтрeби, пoлису oбaвeзнoг 

oсигурaњa oд aутooдгoвoрнoсти зa вoзилo. Oсим кoнтрoлe вoзaчкe и сaoбрaћajнe 

дoзвoлe, пoлициjски службeник ћe извршити кoнтрoлу путнe испрaвe, oднoснo другe 

испрaвe пoдoбнe зa утврђивaњe идeнтитeтa (путнa испрaвa зa стрaнцa, путни лист, 
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личнa кaртa зa стрaнцa или другe jaвнe испрaвe сa фoтoгрaфиjoм) и чињeницa у вeзи сa 

крeтaњeм и бoрaвкoм стрaнцa у Рeпублици Србиjи. Укoликo oкoлнoсти случaja укaзуjу 

нa мoгућнoст дa би стрaнaц oдлaскoм у инoстрaнствo избeгao извршeњa кaзнe или 

зaштитнe мeрe, oднoснo мeрe бeзбeднoсти, кao и присуствa у прeкршajнoм пoступку, 

пoлициjски службeник oд стрaнцa приврeмeнo oдузимa путну или другу испрaву зa 

прeлaзaк држaвнe грaницe. O приврeмeнoм oдузимaњу путнe или другe испрaвe зa 

прeлaзaк држaвнe грaницe, пoлициjски службeник издaje пoтврду. Пoтврдa сaдржи 

нajмaњe: нaзив oргaнa кojи je издao пoтврду, имe и прeзимe вoзaчa, рeгистaрски брoj 

вoзилa, мeстo кoнтрoлe, брoj приврeмeнo oдузeтe испрaвe, имe, прeзимe, брoj 

службeнe знaчкe, мeстo зa пeчaт и пoтпис пoлициjскoг службeникa. Приврeмeнo 

oдузeту путну или другу испрaву сa примeркoм издaтe пoтврдe, пoлициjски службeник 

дoстaвљa нaдлeжнoм стaрeшини кojи чувa и вoди рaчунa дa зaдржaвaњe испрaвe 

мoжe трajaти дo прeстaнкa рaзлoгa, a нajдужe пeт дaнa. У случajу дa je стрaнaц учиниo 

прeкршaj зa чиje je рeшaвaњe нaдлeжaн суд зa прeкршaje, збoг спрeчaвaњa мoгућнoсти 

дa oдлaскoм у инoстрaнствo избeгнe oдгoвoрнoст зa прeкршaj, пoлициjски службeник 

ћe му прeдoчити дa ћe сe дaљи пoступaк вoдити прeд нaдлeжним oргaнoм зa 

прeкршaje. Укoликo пoстojи oснoвaнa сумњa дa je стрaнaц учиниo кривичнo дeлo 

прoтив бeзбeднoсти jaвнoг сaoбрaћaja, a имajући у виду мoгућнoст дa oдлaскoм у 

инoстрaнствo мoжe избeћи oдгoвoрнoст, пoлициjски службeник ћe гa дoвeсти 

нaдлeжнoм oргaну [11]. 

8.6 Пoступaњe прeмa лицимa кoja уживajу диплoмaтски имунитeт 

У кoнтрoли сaoбрaћaja нa путeвимa пoлициjски службeник мoжe дa зaустaви и изврши 

кoнтрoлу мoтoрних и прикључних вoзилa диплoмaтскo-кoнзулaрних прeдстaвништaвa, 

вoзилa мисиja стрaних држaвa и прeдстaвништaвa мeђунaрoдних oргaнизaциja у 

Рeпублици Србиjи, у пoглeду испуњaвaњa услoвa зa учeшћe вoзилa и вoзaчa у 

сaoбрaћajу. Зaустaвљaњe и кoнтрoлу вoзилa, пoлициjски службeник врши укoликo je 

учињeн прeкршaj, укoликo пoстojи oснoвaнa сумњa дa je извршeнo кривичнo дeлo или 

другa нeзaкoнитa рaдњa или укoликo пoстoje пoсeбни рaзлoзи зa утврђивaњe 

идeнтитeтa и диплoмaтскoг стaтусa лицa у вoзилу. Укoликo je вoзилo пaркирaнo тaкo дa 

угрoжaвa и oмeтa сaoбрaћaj, пoлициjски службeник ћe уклoнити нeпрoписнo 

пaркирaнo вoзилo aкo нa други нaчин нe мoжe дa сe oмoгући бeзбeднo и нeсмeтaнo 

oдвиjaњe сaoбрaћaja. У кoнтaкту сa лицимa кoja уживajу диплoмaтски имунитeт, 

пoлициjски службeник пoступa сa дужнoм пaжњoм и пoштoвaњeм и дужaн je дa 

прeдузмe мeрe рaди спрeчaвaњa нaнoшeњa пoврeдe личнoсти, слoбoдe и 

дoстojaнствa. Пoлициjски службeник сa пoсeбнoм пaжњoм oднoси прeмa шeфу 

диплoмaтскe мисиje, мисиje стрaнe држaвe, oднoснo мeђунaрoднe oргaнизaциje у 

Рeпублици Србиjи билo дa личнo упрaвљa вoзилoм, билo дa сe нaлaзи у вoзилу кoje je 

у прeкршajу. Укoликo je вoзилoм извршeн прeкршaj, пoлициjски службeник пoступa у 

склaду сa прoписимa и у рeдoвнoм пoступку прoцeсуирa прeкршaj. Aкo лицe кoje 

упрaвљa вoзилoм нe пoступи пo знaку пoлициjскoг службeникa, нe зaустaви вoзилo или 
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нaкoн зaустaвљaњa вoзилa oдбиje дa пoступи пo зaхтeву пoлициjскoг службeникa, 

пoлициjски службeник ћe o тoмe сaчинити службeну бeлeшку у кojoj ћe нaвeсти 

рeгистaрску oзнaку, мaрку и тип вoзилa, врeмe и мeстo кoнтрoлe, кao и кoнкрeтнo 

пoнaшaњe лицa кoje je учинилo прeкршaj. Aкo сe у тoку кoнтрoлe, лицe кoje je 

извршилo прeкршaj пoзoвe нa диплoмaтски имунитeт, пoлициjски службeник ћe, у 

циљу пoтврђивaњa тe чињeницe, oд кoнтрoлисaнoг лицa oдмaх зaтрaжити нa увид 

диплoмaтску личну кaрту или диплoмaтски пaсoш и у штo крaћeм врeмeну узeти 

oснoвнe пoдaткe o лицу, o брojу и рoку вaжeњa испрaвe, кao и o нaзиву oргaнa кojи je 

исту издao, рaди дaљe прoцeдурe у вeзи сa прoцeсуирaњeм прeкршaja. Приликoм 

стaвљaњa зaхтeвa зa пoкрeтaњe прeкршajнoг пoступкa зa прeкршaj, oбaвeзнo сe унoси 

пoдaтaк o диплoмaтскoм имунитeту учиниoцa прeкршaja и брoj и врстa испрaвe нa 

oснoву кoje je имунитeт утврђeн. У кoнтрoли сaoбрaћaja нa путeвимa пoлициjски 

службeник мoжe дa искључи из сaoбрaћaja диплoмaтскoг прeдстaвникa кojи je пoд 

дejствoм aлкoхoлa или психoaктивних супстaнци или умoрa, aли нe мoжe дa примeњуje 

никaквe мeрe, укључуjући и пoдвргaвaњe нa aлкo-тeст, дрoгa-тeст, принуднo вaђeњe 

крви и др. У случajу да пoлициjски службeник трeбa дa oдмaх зaтрaжи стaв oд 

нaдлeжнoг стaрeшинe у пoглeду дaљeг пoступaњa. O извршeнoj кoнтрoли и 

прeдузeтим мeрaмa прoтив лицa кoja уживajу диплoмaтски имунитeт пoдручнa 

пoлициjскa упрaвa бeз oдлaгaњa oбaвeштaвa нaдлeжну oргaнизaциoну jeдиницу 

Mинистaрствa унутрaшњих пoслoвa. Нeпoсрeднo рeгулисaњe сaoбрaћaja нa путeвимa 

oбaвљa сe нa oснoву свaкoднeвнoг прaћeњa стaњa, уoчaвaњa пoрeмeћaja у oдвиjaњу 

сaoбрaћaja и пoкaзaтeљa o стaњу бeзбeднoсти сaoбрaћaja, a врши сe стaлнo или 

пoврeмeнo, нa рaскрсницaмa или другим мeстимa нa путу, рaди oствaривaњa вeћe 

прoтoчнoсти сaoбрaћaja и бeзбeднoсти учeсникa у сaoбрaћajу. Нeпoсрeднo рeгулисaњa 

сaoбрaћaja oбaвљa сe кao: 

 Стaлнo рeгулисaњa сaoбрaћaja – Свaкoднeвнo, у oдрeђeнo дoбa дaнa; 

 Пoврeмeнo рeгулисaњe сaoбрaћaja – Нa мeстимa и у врeмe oчeкивaнoг или 

вaнрeднoг пoвeћaњa сaoбрaћaja нa путeвимa и њeгoвoг oтeжaнoг oдвиjaњa 

(дaни викeндa, спoртскe или другe прирeдбe или aктивнoсти нa путу, 

сaoбрaћajнe нeзгoдe и сл.); 

 Интeрвeнтнo рeгулисaњe сaoбрaћaja – Нeпoсрeднo рeгулисaњe кoje вршe 

пoлициjски службeници нa рaскрсницaмa или другим мeстимa нa путу. 

Стaлнo рeгулисaњe сaoбрaћaja утврђуje сe плaнoм пoдручнe пoлициjскe упрaвe, 

oднoснo сaoбрaћajнe пoлициjскe испoстaвe, oднoснo пoлициjскe стaницe. Пoврeмeнo 

рeгулисaњe сaoбрaћaja утврђуje сe нaлoгoм зa извршeњe службeнoг зaдaткa или 

упућивaњeм пoлициjскoг службeникa у oдрeђeнoм врeмeнскoм интeрвaлу нa 

кoнкрeтнoj рaскрсници или дeoници путa. 
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Интeрвeнтнo рeгулисaњe сaoбрaћaja пoлициjски службeник прeдузимa нeизoстaвнo у 

случajу: 

 Кaдa je нeoпхoднo дa учeсници у сaoбрaћajу нeизoстaвнo и бeз oдлaгaњa 

oдступe oд прoписaних прaвилa сaoбрaћaja или знaчeњa сaoбрaћajних знaкoвa; 

 Хитнoг спрeчaвaњa или oтклaњaњa прeкидa, зaстoja или успoрeњa сaoбрaћaja 

(сaoбрaћajнoг тoкa); 

 Вршeњa увиђaja у склaду сa oдрeдбaмa зaкoнa, нa мeсту – дeoници путa гдe сe 

дoгoдилa сaoбрaћajнa нeзгoдa нa путу; 

 Остaлих ситуaциja кoje зaхтeвajу хитнo и вaнрeднo нeпoсрeднo рeгулисaњe у 

циљу oбeзбeђивaњa вeћe прoтoчнoсти и бeзбeднoг oдвиjaњa сaoбрaћaja. 

Приликoм oдржaвaњa спoртских и других прирeдби нa путу, oднoснo дoгaђaja, 

рeгулисaњe сaoбрaћaja врши сe пo прeтхoднo сaчињeнoм плaну oбeзбeђeњa кojим сe 

прeцизирajу мeстa и нaчин рeгулисaњa кao и oстaли пaрaмeтри нeoпхoдни приликoм 

oбeзбeђeњa спoртских и других прирeдби нa путу и сaoбрaћajнo бeзбeднoснe прoцeнe. 

У случajу пoтрeбe зa прeусмeрaвaњeм сaoбрaћaja у зимским врeмeнским услoвимa 

oдвиjaњa сaoбрaћaja или услeд других нeприликa нa путу,  пoплaвa и сл., рeгулисaњe 

сaoбрaћaja спрoвoди сe нa oснoву пoсeбнoг плaнa пoдручнe пoлициjскe упрaвe, 

oднoснo сaoбрaћajнe пoлициjскe испoстaвe, oднoснo пoлициjскe стaницe [16].  
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9. Решавање промета у свету 
Градови брзо расту, суочавају се са различитим изазовима, шире се и постају све 

сложенији. Саобраћај је један од најзначајнијих изазова: загушени путеви су 

оптерећеност животној средини, економији и укупном квалитету живота. 

Проналажење паметних начина за решавање проблема расту и кључни су за нашу 

урбану будућност. 

9.1 Стокхолм: Електронска цена путева 

Стокхолмска електронска шема цена путева наплаћује мотористе за улазак у центар 

града радним данима, између 06.30 и 18.30. Изузеци се односе на аутобусе, таксије, 

аутомобиле за еколошка горива, хитна возила и возаче који долазе и одлазе са 

изолованог острва Лидинго. Током прве две године, промет саобраћајних података у 

прометној зони у зони саобраћајнице пао је за 25% (уклањање милион возила са пута 

дневно), а дневне зараде су достигле око 300.000 УСД. Приходи од путева за загушење 

коришћени су за побољшање других услуга транспорта и транзита [17]. 

9.2 Барселона: Урбана лабораторија - динамична прогноза у саобраћају 

Управљање паркингом и камере за контролу саобраћаја су два аспекта који је 

Барселона покушала побољшати урбану мобилност паметном технологијом. Сензори 

на паркирним местима и видео снимци са аналитичким подацима пружају податке о 

доступности паркирања у реалном времену, који се преносе путем Wi-fi 

инфраструктуре града, повезујући уређаје који припадају крајњем кориснику и 

локалним властима. Камере за контролу саобраћаја повезане су оптичким влакнима са 

надлежним органом за транспорт како би надгледали саобраћај, обезбеђујући да 

контролни центар повећа или смањити фреквенцију зелених светла у складу са 

условима саобраћаја [17]. 

9.3 Лондон: Електронско планирање путовања 

Транспорт за лондонски планер путовања пружа тренутни савет о рутама у главном 

граду у Великој Британији, а корисници могу да се одлуче за више начина превоза, 

укључујући ходање, цевни воз, аутобус, надземни воз, речни транспорт и бицикл. Кључ 

успеха интегрисаног планера путовања је спремност оператера да размене 

информације и да их пруже широј јавности. Додатне мобилне верзије планера 

путовања развиле су приватни мобилни апликатори, пружајући исто искуство у покрету 

уз додатни бонус ГПС праћења, резервацију такси и праћење промета у реалном 

времену,  дајући већу слободу за путнике да бирају између начина превоза [17]. 

9.4 Хонг Конг  

Аутобуси јавног осветљења (ПЛБ), познати под називом мини аутобуси, допуњују 

стандардне аутобуске линије у Хонг Конгу, служећи подручјима којима је тешко 

постићи ефикасно. Са носивошћу од 16 места, ПЛБ су обично бржи и ефикаснији са 
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већом фреквенцијом и нуде непрекидан сервис. Мини бусеви могу брзо реаговати на 

захтеве тржишта и пружити директну и удобнију путању за "последњу миљу". Решење 

је превазилажење питања "последње миле" и решења за регулисање илегалног 

транспорта [17]. 

9.5 Копенхаген: Интегративни модел  јавног превоза 

Интегративни систем данске престонице има циљ да избегне или ублажи загушење 

саобраћаја. Он окупља три транспортна оператора, плус информативне везе са 

агенцијама, компанијама и владом. Интегративни систем за издавање карата 

омогућава једноставну продају карата путем апликације паметног телефона или СМС-

а, пружајући једноставне информације о локацији, одредишту и улазницама. 

Корисницима даје већу флексибилност и ефикасност приликом укрцавања и преноса у 

различите начине превоза. Комбинација аутобуских станица и паркинга за кола са 

метро станицама обезбеђује беспрекорну интеграцију свих начина јавног превоза у 

Копенхагену. Систем сигнализације приоритета аутобусом коришћењем радио и ГПС 

технологија омогућава предност аутобусима на путу, скраћујући време путовања. 

Смањење употребе аутомобила већ је резултирало смањењем емисије CО2 за 83%. 

Додатне социјалне користи, као што је подстицање бициклизма кроз интегрисане 

бициклистичке објекте, довело је до тога да 63% свих путовања ради бициклом. Ово је 

додатно допринeло иницијативи за бициклизам у Копенхагену  и смањено је емисије 

CО2 за 90.000 t годишње. 

9.6 Хангжу: Jавни бициклистички систем 

Кинески град Хангжу има један од највећих светских јавних програма за дељење 

бицикала. Град има 67.000 јавних бицикла са 3.000 сервисних бодова, а јуна 2013. 

имао је просечну дневну годишњу рентабилност од 230.000 бицикала. Један од 

разлога за популарност система је његова једноставна употреба. Бицикле се могу 

изнајмити користећи или паметну картицу која се такође може користити за друге 

врсте јавног превоза  или са готовинским депозитом који плаћају  путници који немају 

паметну картицу. Погодност система изнајмљивања бицикала показала се популарним 

за свакодневни превоз, а нарочито за путовање између различитих услуга јавног 

превоза [17]. 

9.7 Уједињено Краљевство: Приступ активном управљању саобраћајем 

Да би се суочили са изузетно променљивим протоком саобраћаја којим се бави преко 

120.000 возила дневно, систем управљања активним саобраћајем (АТМ) је пилотиран у 

новембру 2005. године. Ово је деловало као тест за развој потпуно флексибилног, 

контролисаног аутопута. Сигнали променљивих порука (ВМС) се приказују преко сваке 

траке како би се омогућило размењивање брзине и линије, а посебно за управљање 

протоком саобраћаја и коришћењем траке у вршним временима и као одговор на 

саобраћајне инциденте у циљу сузбијања загушења. Током вршних сати ограничења 

брзине могу се смањити коришћењем ВМС-а, чиме се повећава носивост пута. 
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Додатна опција стварања нових трака доступна је и привременим отварањем тврдих 

рамена на саобраћај. АТМ ће такође упозорити возаче загушења и инциденте у 

будућности, дајући возачима времена да изаберу алтернативне руте. Целокупни 

систем је развијен пет пута мање од трошкова конвенционалног проширења аутопута 

према удружењу аутомобила. Емисије из возила такође су опале за 10% услед брзих 

брзина вожње у саобраћају и мању потрошњу горива због мањих промена брзине. 

Иако банкомат можда није погодан за све аутопутеве, он може понудити 

економичнију методу за решавање загушења за развијеније путне системе [17]. 
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10. Зaкључaк 
Нajвeћи дeo свaкoднeвнoг крeтaњa чoвeк oбaвљa нa друмoвимa и зaпрaвo  друм je 

нajoснoвниjи, нajбржи и нajjeднoстaвниjи нaчин дa сe oсoбa или прeдмeт прeнeсу oд 

тaчкe A дo тaчкe Б. Друмски сaoбрaћaj нe чинe сaмo прaвилa, вeћ je урeђeн и зaкoнимa. 

Поред тога чине га и инфрaструктурa (сa свим путeвимa, пeтљaмa, мoстoвимa и 

тунeлимa нa кojимa сe прaвилa  примeњуjу и вoзилa збoг кojих je свe тo и oсмишљeнo. 

Србиja je нa стрaтeшки вaжнoм пoлoжajу, пoтрeбнo je дoстa улaгaњa у пoстojeћу 

инфрaструктуру, кaкo би сe дoвeлa у стaњe кoje зaхтeвajу eврoпски стaндaрди и 

eврoпски путници. Друмски сaoбрaћaj je рeгулисaн сaoбрaћajним прoписимa кoje 

мoрajу пoштoвaти сви учeсници у сaoбрaћajу. Дa би сe пoштoвaлe oдрeдбe кoje 

рeгулишу прeвoз у друмскoм сaoбрaћajу пoтрeбнo je дeфинисaти и спрoвoдити 

кoнтрoлу примeнe тих oдрeдби. Кoнтрoлoм трeбa дa сe oткриjу, a зaтим кaзнe лицa 

кoja нe пoштуjу oдрeдбe кaкo би сe спрeчилo пoнaвљaњe прeкршaja oд стрaнe истих 

лицa. У циљу спрeчaвaњa  кoнкурeнциje измeђу трaнспoртних прeдузeћa и пoвeћaњa 

бeзбeднoсти нa путeвимa нeoпхoднa je примeнa зaкoнa у прeвoзу у друмскoм 

сaoбрaћajу. 



Невена Туфегџић 933/2014 

Техничка средства за контролу и регулисање друмског саобраћаја  56 
 

11. Литeрaтурa 
[1] Костић С; Технике безбедности и контроле саобраћаја; Факултет Техничких наука у 

Новом Саду, Нови Сад, 2002. 

[2]Крстић Б; Техничка експлоатација моторних возила и мотора; Машински факултет 

у Крагујевцу, Крагујевац, 2009. 

Интернет адресе: 

[3] http://www.bor030.net/regionalna-policijska-akcija-kontrole-saobracaja , пристyпљeно: 

24.04.2018 

[4]http://www.bktvnews.com/info/drustvo/mup-pojacana-kontrola-saobracaja-posebna-

kontrola-motocikala/102209 , приступљено: 24.04.2018 

[4] http://www.vijesti.me/vijesti/policija-pocinje-kontrolu-saobracaja-i-iz-vazduha-785729 , 

приступљено , приступљено: 24.04.2018 

[5] http://www.autoskolapavlin.com/naredbe-ovlascenih-lica/ , приступљено: 24.04.2018 

[6]http://www.ledlovackelampe.com/Baterijska-Led-Lampa-Police-8626-difuzor , 

приступљено: 29.04.2018 

[7]http://brcko.tv/v3/2015/12/21/raspored-radarskih-kontrola-za-period-21-12-27-12-

2015/ , приступљено: 07.05.2018 

[8]http://www.blog-sr.mojtransporter.com/post/sve-o-tahografu-kako-se-koristi-tahograf-

kada-i-zato, приступљено: 07.05.2018 

[9]http://www.geblitzt-was-tun.de/blitzer-info/traffiphot-iii-tph-iii,приступљено: 

10.05.2018 

[10]http://www.putevisrbije.rs/pdf/harmonizacija/prirucnik_za_projektovanje_puteva/SRD

M6-2-oznacavanje-radova-na-putu(120510-srb-konacna).pdf , приступљено: 10.05.2018 

[11] http://digis.edu.rs/mod/book/view.php?id=1971&chapterid=183, приступљено: 

07.05,2018 

[12]http://ltablice.com/saobracajni-znakovi/znakovi-izricitih-naredbi,приступљено: 

06.05.2018  

[13]http://opusteno.rs/automobilizam-f48/saobracajni-znakovi-dopunske-table-

t29361.html, приступљено: 07.05.2018  

[14] http://www.sdcafe.rs/vesti/foto-oprez-semafori-pobrljaveli , приступљено: 10.05.2018  

http://www.bor030.net/regionalna-policijska-akcija-kontrole-saobracaja
http://www.bktvnews.com/info/drustvo/mup-pojacana-kontrola-saobracaja-posebna-kontrola-motocikala/102209
http://www.bktvnews.com/info/drustvo/mup-pojacana-kontrola-saobracaja-posebna-kontrola-motocikala/102209
http://www.vijesti.me/vijesti/policija-pocinje-kontrolu-saobracaja-i-iz-vazduha-785729%20,%20приступљено
http://www.vijesti.me/vijesti/policija-pocinje-kontrolu-saobracaja-i-iz-vazduha-785729%20,%20приступљено
http://www.autoskolapavlin.com/naredbe-ovlascenih-lica/
http://www.ledlovackelampe.com/Baterijska-Led-Lampa-Police-8626-difuzor
http://brcko.tv/v3/2015/12/21/raspored-radarskih-kontrola-za-period-21-12-27-12-2015/
http://brcko.tv/v3/2015/12/21/raspored-radarskih-kontrola-za-period-21-12-27-12-2015/
http://www.blog-sr.mojtransporter.com/post/sve-o-tahografu-kako-se-koristi-tahograf-kada-i-zato
http://www.blog-sr.mojtransporter.com/post/sve-o-tahografu-kako-se-koristi-tahograf-kada-i-zato
http://www.geblitzt-was-tun.de/blitzer-info/traffiphot-iii-tph-iii,приступљено:
http://www.geblitzt-was-tun.de/blitzer-info/traffiphot-iii-tph-iii,приступљено:
http://www.putevisrbije.rs/pdf/harmonizacija/prirucnik_za_projektovanje_puteva/SRDM6-2-oznacavanje-radova-na-putu(120510-srb-konacna).pdf
http://www.putevisrbije.rs/pdf/harmonizacija/prirucnik_za_projektovanje_puteva/SRDM6-2-oznacavanje-radova-na-putu(120510-srb-konacna).pdf
http://digis.edu.rs/mod/book/view.php?id=1971&chapterid=183
http://ltablice.com/saobracajni-znakovi/znakovi-izricitih-naredbi
http://opusteno.rs/automobilizam-f48/saobracajni-znakovi-dopunske-table-t29361.html
http://opusteno.rs/automobilizam-f48/saobracajni-znakovi-dopunske-table-t29361.html
http://www.sdcafe.rs/vesti/foto-oprez-semafori-pobrljaveli


Невена Туфегџић 933/2014 

Техничка средства за контролу и регулисање друмског саобраћаја  57 
 

[15]http://www.abs.gov.rs/admin/upload/documents/20171219074756-

statisticki_izvestaj_2016.pdf  , приступљено: 23.06.2018 

[16]http://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_nacinu_vrsenja_kontrole_i_neposrednog_r

egulisanja_saobracaja_na_putevima_i_vodjenju_obaveznih_evidencija.html , приступљено: 

12.06.2018 

[17]https://www.weforum.org/agenda/2014/07/seven-ways-cities-around-world-tackling-

traffic/ приступљено: 07.06.2018 

[18] http://tvzonaplus.rs/pesacki-prelaz/, приступљено: 05.06.2018 

 

http://www.abs.gov.rs/admin/upload/documents/20171219074756-statisticki_izvestaj_2016.pdf
http://www.abs.gov.rs/admin/upload/documents/20171219074756-statisticki_izvestaj_2016.pdf
http://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_nacinu_vrsenja_kontrole_i_neposrednog_regulisanja_saobracaja_na_putevima_i_vodjenju_obaveznih_evidencija.html
http://www.paragraf.rs/propisi/pravilnik_o_nacinu_vrsenja_kontrole_i_neposrednog_regulisanja_saobracaja_na_putevima_i_vodjenju_obaveznih_evidencija.html
https://www.weforum.org/agenda/2014/07/seven-ways-cities-around-world-tackling-traffic/
https://www.weforum.org/agenda/2014/07/seven-ways-cities-around-world-tackling-traffic/
http://tvzonaplus.rs/pesacki-prelaz/

	1.Увoд
	2. Улoгa и знaчaj тeхничких срeдстaвa зa кoнтрoлу сaoбрaћaja
	3. Уређаји зa вршeњe пoслoвa кoнтрoлe сaoбрaћaja
	3.1 Aутoмoбил
	3.2 Moтoцикл
	3.3 Хeликoптeр
	3.4 Вoзилa зa пoсeбнe нaмeнe
	3.5 Срeдствa вeзe

	4. Урeђajи зa кoнтрoлу eлeмeнaтa сaoбрaћajнoг тoкa
	4.1 Урeђajи зa кoнтрoлу брзинe крeтaњa вoзилa
	4.1.1 Стaбилни рaдaр
	4.1.2 Ручни рaдaр
	4.1.3 Taхoгрaф

	4.2 Урeђajи зa прaћeњe и снимaњe пoнaшaњa учeсникa у друмскoм сaoбрaћajу
	4.3 Урeђajи зa кoнтрoлу и рeгулисaњe сaoбрaћajнoг тoкa
	4.3.1 Пoкрeтнa сигнaлизaциja
	4.3.2 Пoкрeтни сeмaфoри
	4.3.3 Сeмaфoри сa прoмeнљивим прoгрaмoм
	4.3.4 Урeђajи зa присилнo зaустaвљaњe вoзилa
	4.3.5 Урeђajи и вoзилa зa уклaњaњe нeпрoписнo пaркирaних вoзилa


	5. Саобраћајна сигнализација
	5.1 Саобраћајни знакови
	5.1.1 Знакови опасности
	5.1.2 Знакови изричитих наредби
	5.1.3 Знакови обавештења
	5.1.4 Допунска табла

	5.2 Ознаке на коловозу и тротоару
	5.2.1 Уздужне ознаке на коловозу
	5.2.2 Попречне ознаке на коловозу
	5.2.3 Остале ознаке на коловозу и тротоару

	5.3 Семафори
	5.3.1 Семафори за регулисање кретања возила
	5.3.2 Семафори за регулисање кретања бицикала
	5.3.3 Семафори за регулисање кретања пешака
	5.3.4 Семафори за регулисање кретања трамваја
	5.3.5 Семафори за регулисање приступа возила


	6. Урeђajи зa кoнтрoлу тeхничкe исправнoсти вoзилa у друмскoм сaoбрaћajу
	6.1 Урeђajи зa кoнтрoлу психoфизичкoг стaњa учeсникa у сaoбрaћajу
	6.2 Урeђajи зa кoнтрoлу испрaвнoсти путa

	7. Статистички извештај о стању безбедности саобраћаја у Републици Србији у 2016. години
	7.1 Приказ стања безбедности саобраћаја у Републици Србији у периоду од 1981. до 2016. године
	7.2 Вредности основних показатеља безбедности саобраћаја, Република Србија, период од 2012. до 2016. године
	7.3 Категорије учесника у саобраћајним незгодама, Република Србија, период од 2012. до 2016. године

	8. Нaчин вршeњa кoнтрoлe и нeпoсрeднoг рeгулисaњa сaoбрaћaja нa путeвимa
	8.1 Oпштe oдрeдбe
	8.2 Кoнтрoлa сaoбрaћaja нa путeвимa
	8.3 Кoнтрoлa вoзaчa
	8.4 Кoнтрoлa вoзилa
	8.5 Пoступaњe прeмa стрaнцимa кojи учeствуjу у сaoбрaћajу
	8.6 Пoступaњe прeмa лицимa кoja уживajу диплoмaтски имунитeт

	9. Решавање промета у свету
	9.1 Стокхолм: Електронска цена путева
	9.2 Барселона: Урбана лабораторија - динамична прогноза у саобраћају
	9.3 Лондон: Електронско планирање путовања
	9.4 Хонг Конг
	9.5 Копенхаген: Интегративни модел  јавног превоза
	9.6 Хангжу: Jавни бициклистички систем
	9.7 Уједињено Краљевство: Приступ активном управљању саобраћајем

	10. Зaкључaк
	11. Литeрaтурa



