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Abstrakt: Експертизе судара возила и пешака су веома специфичне из разлога што често вештак нема на располагању улазне податке у потребном квалитету и квантитету. Oсим тога, поједини дијаграми за дефинисање сударне брзине, добијени су набази eксперименталних истраживања и/или на бази података из стварних незгода, a koji се као такви налазе у стручној литератури  у великој мери су застарели из разлога што су добијени у време када су возила била битно различитих констукционих и kочионих kaрактеристика од данашњих. И поред евидентних поменутих новина праћењем најновије праксе могуће је поуздано тачно дефинисати сударну брзину возила и пешака, симулирати и визуализирати динамику судара.
KЉУЧНЕ РЕЧИ: сударна брзина,возило, пешак, ток догађаја након саобраћајне незгоде,трагови… 
Abstract:The analysis of pedestrian accident are very specific because the experts often don't have the input data in the required quality and quantity. In addition, some diagrams for defining speed of collision, contained in the literature,are obtained on the basis of experimental research and/or based on data from real accidents, are largely obsolete because they were obtainedat the time when the vehicles had essentially different structural and braking characteristics as modern vehicles. Despite these novelty it is possible, following the recent practice, to define exactly speed of collison, to simulate and to visualizate the crash dynamics. 
Keywords: speed collision, vehicle, pedestrian, the course of events after the accident, traces...
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                                                           УВОД
                 Саобраћајне незгоде са учешћем пешака су често обележене озбиљним повредама пешака, а некада и са смртним исходом. Самим тим ова врста незгоде тражи и посебно озбиљан и прецизан приступ. Врста, степен и тежина повреда пешака зависе од сударне брзине возила, брзине пешака у тренутку судара, димензије и масе возила, облика чеоног дела возила, висине истурених делова возила (спољно огледало и сл.), положаја пешака у тренутку судара, висине тежишта од тла, начина кретања пешака, висине и тежине пешака и карактеристике подлоге на којој се пешак клизао до заустављања.
                 1.0    Статистика саобраћајних незгода са учешћем пешака
          На релацији возило-пешак у више од 80% случајева свих судара одиграва се при брзинама мањим од 35 km/h, док око 50% свих озбиљних (али не и фаталних)  повреда пешака одиграва се при брзини мањој од 35 km/h. При брзинама возила мањим од 25 km/h, пешак долази у контакт са предњим површинама возила, али ретко,(само у1-20% случајева) долази у контакт са ветробраном, чију горњу ивицу (оквир) не прелази. При брзинама возила преко 25 km/h, 21-40% пешака долази у контакт са ветробраном и око 1-20% долази у контакт и са делом крова изнад ветробрана, /1/. Статистика показује да на територији града Беогреда годишње у саобраћају страда у просеку десет малишана, што за период од три године заувек нестане читав један школски разред, /2/. Са порастом ограничења брзине а посебно у насељеним местима, расте тежина повреде пешака. 
На пример, у САД у току 1995. год. десило се 84.000 повреда пешака и 5.585 смртних страдања пешака /NHTSA, 1996/. Код ограничења од 25 миља/сат (40 km/h) на 100 повређених пешака долази 1,7 погинулих, а код ограничења од 60 миља/сат (96 km/h) на 100 повређених долази око 335 погинулих. У саобраћајно саветодавној брошури Министарства саобраћаја Велике Британије из 1993. год. /ТАU, 7/93/, процењене су тежине страдања пешака за брзину удара од 20 km/h (5% погинулих, 65% повређених и 30% неповређених), од 30 km/h (45% погинулих, 50% повређених и само 5% неповређених) и за брзину удара од 40 km/h (85% погинулих и 15% повређених). Пасанен (1991.) је дошао до најбоље зависности између сударне брзине и ризика смртног страдања пешака што је преставио и дијаграмски. Он је проценио да око 5% пешака страда у удару возила при брзини од 20 km/h. Смртност се повећава на 10% при брзини од 30 km/h, на око 20% при брзини од 40 km/h, на 50% при 50 km/h,на 80% при 60 km/h,а на готово 100% при брзини преко 80km/h,/3/.
При контакту главе пешака и ветробранског стакла путничког аутомобила, статистика говори да се ради о много већим брзинама од 35 km/h, односно да је реч о брзини од 50-70 km/h, па из тих разлога данас на савременим возилима се уграђују спољни ваздушни јастуци како би сачували пешаке при овако великим брзинама.
      Слика: при судару возила и пешака, пешак је одбачен преко возила и пролетео кроз   

      ветробранско стакло возила које се кретало непосредно иза возила које је  

      учествовало у саобраћајној незгоди, што говори да је реч о веома великим брзинама.
                            [image: image3.emf]
1.0 Ток догађаја након саобраћајне незгоде
    Након настанка саобраћајне незгоде редослед догађаја је:

1. Увиђај и записник саобраћајне полиције 

     (ако је неопходно);

2. Увиђај и записник осигуравача (ако је потребно);

3. Преглед и записник лекара 

    (ако има повређених и погинулих);

4. Вандредни технички преглед (ако је потребно);

5. Судски процес по службеној дужности или на захтев учесника саобраћајне незгоде;

6. Вештачење саобраћајне незгоде (ако је потребно);
У овом раду говори ће се искључиво о тачкама 1,2 и 6.
1.1 Увиђај и записник саобраћајне незгоде

            Увиђај се може дефинисати као истражне, односно судске радње чија је садржина непосредно чуло запажања, утврђивање и разјашњавање појединих околности и чињеница које су значајне за поступак у поједином кривичном случају.
Одмах по дешавању саобраћајне незгоде излази овлашћена екипа на лице места, врши увиђај и на основу нађене ситуације прави записник.Тако направљен записник је основа за све даље радње у циљу утврђивања кривца за саобраћајну незгоду, као и накнаду штете.
2.2   Увиђај код саобраћајне незгоде

              Приликом увиђаја саобраћајне незгоде се налазе и обезбеђују сви трагови настали услед незгоде на лицу места.   Ови трагови требају да дају тачан увид у суштину и разлоге због којих је дошло до саобраћајне незгоде. При овоме послу треба водити рачуна да се пружи помоћ настрадалима, као и да се место обезбеди од евентуалног новог удеса због због затварања дела пута.

                  Задатак увиђаја је да се обезбеди:
1. Прикупљање свих предмета и доказа битних за истрагу;

2. Податке о околностима настанка незгоде;

3. Проналажење извршиоца или осумњичених за удес;

4. Податке о месту, времену и начину настанка незгоде;

5. Податке о кретању извршиоца удеса;

6. Податке о мотиву, оштећењима, идентитету учесника и вредности штете;
  Код вршења увиђај разликујемо две фазе:

· Информативну фазу;

· Динамичку фазу;

                                       Информативна фаза

Код ове фазе прикупљају се подаци са лица места. 

То су: опис места саобраћајне незгоде и фотографисање свих релевантних објеката и евентално настрадалих лица. У случају да се ради о кривичном делу тада се преузимају и хитне радње за хватање извршиоца и спречавање његовог бекства. У овој фази се ништа непомера и обављају се следеће радње:
· Руководилац увиђаја стиче први утисак;

· Руководилац увиђаја уз учешће криминалистичког техничара кроз уочавања важних појединости ствара почетни план за спровођење увиђаја и одређује улоге осталим учесницима увиђаја:

· Врши се детаљно снимање како лица места тако и ближе околине.

                                        Динамичка фаза
Код ове фазе се предмети са лица места обележавају, померају и испитују. Тиме се мења и изглед места саобраћајне незгоде. Такође се ради на проналажењу трагова који се налазе на месту саобраћајне незгоде и који могу појаснити узроке који су довели до саобраћајне незгоде. Сва незапослена лица се удаљавају, а задржавају се лица која су учесници незгоде и лица која могу дати корисне информације (сведоци). При увиђају се све интересантне ситуације скицирају.
                    Записник саобраћајне полиције садржи:

1. Имена и податке о лицима која су вршила увиђај;

2. Прецизан опис места саобраћајне незгоде, као и датум и време када је дошло до саобраћајне незгоде;

3. Детаљан опис климатских услова и услова видљивости у тренутку саобраћајне незгоде;

4. Да ли је саобраћај био обустављен и да ли је место било обезбеђивано;

5. Број и модел возила која су учествовала у саобраћајној незгоди;

6. Податке о осигуравачима возила, као и број и датум полиса која покривају осигурање возила;
7. Да ли је рађен алко тест и који су резултати тога;

8. Детаљан опис повреда учесника и ко их је констатовао (лекари у болници и сл.);

9. Подаци и смер кретања возила 

(изузетно је битно одредити одакле је ко дошао);

    10.Детаљан опис положаја возила и пешака 

11. (скице, фотодокументација);

12.  Детаљан опис оштећења возила;

13.  Детаљан опис трагова на месту незгоде 

(описати све трагове који су нађени);

14.  Опис вертикалне и хоризонталне сигнализације;

15.  Да ли је возило послато на вандредни технички преглед и ако јесте који су резултати тога;
16. Вредност штете;

17. Датум и време када је увиђај завршен;

18. Детаљан цртеж положаја возила и трагова са свим потребним мерама и подацима;

· Као прилог записнику се додају и изјаве учесника саобраћајне незгоде и евентуалних сведока, /4/.
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Podaci o učesnicima saobradajne nezgode 

RED.BR.LICA: 1 JMBG __________________________________________________

PODACI SE ODNOSE NA: - Samostalna delatnost lica u svojini gradjana, - Maloletno lice, - Stranac, - Fizičko lice Identitet utvrđen iz __________ br. ________ 
OUP-Država izdavanja __________________Prezime _______________________ ime _____________ ime oca _________________________ 
Ime majke ____________________ devojačko prezime _______________________

Datum rođenja ________________ pol: M/Ž državljanstvo  _______________________
Drzava rođenja _____________________ opština rođenja  ________________________  Opstina prebivališta _____________________ mesto prebivališta ___________________ Ulica __________________broj _____ br. telefona _______________ 
Stručna sprema _________________________zanimanje__________________________

zaposlenost ____________________
Naziv preduzeda ____________________________sedište i adresa _________________

Svojstvo učesnika u saobradaju: 1.Vozač 2. Pešak 3.Putnik 4. Jahač 5.Gonič stoke 6. Nije učesnik u saobradaju Koristio pojas ____________________________koristio kacigu _____________________________________________ Nastale posledice po lice: 1.Poginulo 2.Tesko povređeno 3.Lako povređeno 4.Bez posledica Br vozacke dozvole _________ kategorija ____ godina polaganja ____mesto izdavanja ________ Vrsta vozila _________ marka ___________ tip __________ registarski broj _________________ Priključnovozilo___________________________________________________________Zemlja registracije ___________________ osigurana kod_________________________________ Polisa (zelena karta) broj _______________ koja važi od ______________ do _________________ Oštedenje na vozilu __________ ________________________________________________________________________procenjena na __________________dinara Vlasnik vozila ___________________________________ adresa _______________________________ RED.BR.LICA: 2 JMBG ___________________________________________________

PODACI SE ODNOSE NA: - Samostalna delatnost lica u svojini gradjana, - Maloletno lice, - Stranac, - Fizičko lice Identitet utvrđen iz __________ br. ________ OUP-Država izdavanja _______________________ Prezime _______________________ 
ime _____________ ime oca _________________________ 
Ime majke ____________________ devojačko prezime _____________________

Datum rođenja ________________ pol: M/Ž državljanstvo_______________________________ Drzava rođenja _____________________ opština rođenja _______________________________ Opstina prebivališta _____________________ mesto prebivališta _________________________ Ulica ______________________________ broj _____ br. telefona ____________

Stručna sprema _______________zanimanje ___________________________________ 
zaposlenost __________________ 
Naziv preduzeda ____________________________sedište i adresa__________________  Svojstvo učesnika u saobradaju: 
1.Vozač 2. Pešak 3.Putnik 4. Jahač 5.Gonič stoke 6. Nije učesnik u saobradaju Koristio pojas ____________________________koristio kacigu___________________________ 
Nastale posledice po lice: 1.Poginulo 2.Tesko povređeno 3.Lako povređeno 4.Bez posledica Br vozacke dozvole _________ kategorija ____ godina polaganja __________

mesto izdavanja ________ Vrsta vozila _________ marka ___________ tip __________ registarski broj __________________ 
Priključnovozilo___________________________________________________________

Zemlja registracije ___________________ osigurana kod _________________________ Polisa (zelena karta) broj _______________ koja važi od ______________ do _________ Oštedenje na vozilu ________________________________________________________

_____________________________________________________________________________
procenjena na __________________dinara 
Vlasnik vozila ___________________________________ adresa ________________________
Povodom sasaobradajne nezgode kaoja se dogodila dana ___________ godine oko _____časova U ___________________________________ u svojstvu ___________________ dajem slededu 
                                                    I Z J A V U : ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________  ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________
Izjavu dajem svojeručno, dobrovoljno, priznajem je za svoju i kao takvu potpisujem. 
                                                                                                             B e o g r a d
                                                                            Izjavu dao: _____________ 20____ god. 
Zatečeno stanje na licu mesta – položaj vozila i nastradalih _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
Nađeni tragovi: Tragovi kretanja vozila 
(kočenje, klizanje, zanošenje I dr)________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________Tragovi krvi I drugih tekudina ______________________________________________________ ________________________________________________________________________ Ostali tragovi ___________________________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________Pravac i smer kretanja učesnika u saobradajnoj nezgodi: ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
Podaci o nastalim posledicama u saobradajnoj nezgodi ( o poginulima, teško telesno povređenim, lako telesno povređenim licima, nastaloj materijalnoj šteti na ostalim objektima I uređajima ) Preduzete mere i radnje OSL: O obaveštenju razgovora sa učesnicima SN i očevicima ________________________________ ________________________________________________________________________ O utvrđivanju alkoholisanosti _____________________________________________________ ________________________________________________________________________ O snimanju skiciranju lica mesta SbN ________________________________________________ ________________________________________________________________________ O upudivanju na tehnički pregled __________________________________________________ ________________________________________________________________________O snimanju oštedenja na vozilima __________________________________________________ ________________________________________________________________________ O primeni posebnih mera
bezbednosti_______________________________________________ ________________________________________________________________________ O organizovanju prevoza nastradalih lica ____________________________________________ ________________________________________________________________________ ________________________________________________________________________ O uklanjanju i obezbeđivanju vozila koja su učestvovala u SN i stvari iz vozila ________________________________________________________________________________________________________________________________________________ O vršenju identifikacije nastradalih lica ___________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________ O obaveštenju rodbine nastradalih lica ______________________________________________ ________________________________________________________________________ O ostalim preduzetim merama ____________________________________________________ ________________________________________________________________________________________________________________________________________________Saobradaj je bio- nije bio u prekidu u vremenu od _____________ do
_____________casova. Preusmeravanje saobraaja vršeno: ________________________________________________ Uvidjaj završen u ____________ časova i __________minuta, /5/. 
                                                                                            UVIĐAJ IZVRŠIO OSL
                                                                                         ________________________
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                       2.3  Записник о оштећењу возила који прави осигуравач

         Први корак у поступку процене штете (укључује обим и висину штете), ради се одмах након незгоде и сачињава се записник о настанку штете. Овај записник се прави на прописаном обрасцу од стране стручних лица саобраћајне или машинске струке, и не треба га мешати са записником саобраћајне полиције. Записник о процени штете није налог за поправку радионици, већ он даје спецификацију поправке чије трошкове сноси осигуравајуће друштво.
       У записнику морају да постоје следећи подаци:

1. Сва оштећења настала у том штетном догађају;

2. Сва видљива оштећења морају бити пребројана (некада то није могуће утврдити без расклапања појединих склопова и делова возила, па се прави допунски записник);

3. Оштећења се према степену оштећења деле у следеће групе:
лака, средња, тешка, веома тешка и тотална штета;

4. Посебно се одређују делови који се поправљају и делови који се мењају;

5. Уноси се оцена о општем стању возила, степену корозије, стању фарбе и сл.

6. Да ли возило може само да се креће или тражи посебан транспорт до места поправке;

7. Потребан број норма-часова са ценом, неопходних за поправку возила;

8. Провера рентабилности поправке (некада је поправка скупља од цене возила);

9. Потребне фотографије оштећеног возила;
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Шематски приказ степена оштећења на предњем, бочном и задњем делу возила
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                 Мало                          Средње                           Тешко
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        Веома тешко
Тотално
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''Пантер'' – сто за мерење и исправљање оштећене каросерије аутомобила /6/.
                                  3.0     Контакт возила и пешака
При контакту возила и пешака може доћи до следећих случајева:
а) пешак се налази у усправном положају,

б) пешак клечи на коловозу,

ц) пешак лежи на коловозу,

д) пешак је налетео на бок возила,

На основу анализа оштећења возила може се доћи до закључака у коме положају је био пешак приликом судара са возилом, као и његов правац и смер кретања.
Пошто је контактна површина пешака и возила често веома мала па је битно утврдити оштећења настала у овом контакту и разликовати их од евентуалних оштећења насталих услед других разлога.

У контакту пешака и возила постоје два главна случајева:

- судар возила са пешаком,

- прегажење,

                                         3.1  Судар возила са пешаком
То је  најчешћи случај и подразумева удар возила у пешака који хода или стоји. Према томе да ли возило удара испoд или изнад тежишне тачке тела пешака, настају две ситуације са различитим начином повређивања.

a) возило (аутомобил) удара пешака испод његове тежишне тачке када долази до одбацивања тела у правцу супротном од кретања возила, односно тело се прво набацује на возило и након тога пада на тле. Овде се разликују три фазе:

1. прва фаза обухвата контакт пешака у области доњих екстремитета и возила (браник, светла, украсне маске).То су примарне повреде и најчешће су у облику крвних подлива, нгњечења, расцепаних ткива, повреда костију подколеница и сл.
2. друга фаза је пад тела на предње горње делове возила (хауба, ветробранско стакло, кров), у овој фази настају повреде главе, вратног дела кичме, горњих ектремитета, груди и органа у грудима.

3. трећа фаза је карактерисана падом тела на тло. У овој фази су повреде блаже и то су озледе, коже и ређе преломи костију, ребара и екстремитета.

                  Шематски приказ прве, друге и треће фазе:
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                                      Облик предњег чеоног дела возила:
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b)  возило (најчешће камион, аутобус) удара пешака изнад његове тежишне тачке, овде се  разликују две фазе:
1. прва фаза је контакт пешака изнад карличног дела по великој површини возила. Повреде су велике, скелета, поткожних ткива и тд. Органи у висини повред су најчешће тешко оштећени. На самој кожи може да буде присутно и одсуство знакова повреде.

2. друга фаза је гурање одбацивање тела у смеру кретања возила а према подлози. Овде настају повреде на страни тела супротно од стране удара, долази до прелома ребара, кости лобање и екстремитета. Ако не дође до заустављања возила долази и до прегажења настрадале особе.
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                                      Одбацивање тела у смеру кретања возила
                                                              Прегажење
То је повређивање када возило пређе преко пешака. Ово се дешава искључиво када тело из неких разлога већ лежи на путу. Да би прегажење могло да се деси потребно је да полупречник точка буде веће висине од прегаженог објекта.

[image: image18] 
Код прегажења прво долази до удара и гурања тела по пoдлози, потом до захватања тела точком који се пење до његове највише тачке чиме се врши притисак и деформише тело првенствено у смеру кретања возила. Када точак достигне највишу тачку одскаче тангенцијално од тела најчешће не додирујући другу страну тела. Што је већа брзина прегажења то су мање повреде на супротној страни тела. Повреде зависе од масе и брзине возила али на њих утичу и особине тла и место захватања тела. Повреде су најчешће тешке и у пределе карлице, трбуха и груди. Смрт често настаје као угушење притиском. Све повреде настале прегажењем могу бити:
a) Специфичне (огуљотине, крвни подливи, облика приближно једнаког димензијама газећег профила пнеуматика возила и међупрофилног простора).

b) Карактеристичне (паралелне огуљотине и расцепи коже изнад коштаних испупчења као и опекотине од доњих врелих делова возила – цеви издувног система).

c) Атипичне (све остале повреде које не спадају у напред побројане).
3.2   Трагови настрадалог пешака на возилу
При судару пешака и возила настају бројни трагови. У овом делу ће бити говора само о траговима специфичним при судара возила и пешака.  Трагови везани за судар возила и пешака се могу поделити на:
1. трагови папиларних линија,

2. трагови биолошког (људског) порекла,

3. трагови одеће,

4. остали трагови.

Трагови папиларних линија
При налету возила на пешака долази до остављања трагова на спољним деловима возила (хауба, ветробранско стакло, блатобран) у облику отисака дланова и псртију настрадалог. Ови трагови се морају узимати што пре јер их може оштетити сунце, киша, снег, лед, таложење прашине и сл. Ради поређења са отисцима настрадалог пешака морају се узети и његови отисци. Ови трагови могу доказати кривицу возача односно да је заиста дошло до контакта предметног возила и самога пешака.
                                              Трагови биолошког порекла
Готово се могу увек наћи на возилу трагови биоолшког порекла као што су крв, длаке, праменови ишчупане косе, ређе се налазе трагови ткива, излучевина и костију. У зависности од начина незгоде трагови се налазе на предњим и бочним ивицама – деловима возила, истуреним деловима горњег построја и пнеуматици. Трагови биолошког порекла се достављају лабораторијама где се врши провера ДНК. Трагови сумњиви на крв се узимају стругањем помоћу скалпела, узимањем бриса, а понекад и исецањем дела на коме се налази сумњива мрља (пнеуматик возила). Пакују се у кесице, епрувете или чист папир, али у сувом облику. Ако се спакују влажни трагови може доћи до њиховог буђања. Трагови крви најчешће потичу од  удара главе у предњи део возила. Треба обратити пажњу да неки трагови крви пешака могу да потичу од неке раније повреде, то је често случај са пијанцима који могу да добију повреде приликом пада пре судара 
                                                         Трагови одеће
Трагови одеће се налазе на истуреним деловима доњег построја возила. Могу бити велики по димензијама али и микроскопски мали. Скидање делова се врши пинцетом и прстима зачтићеним рукавицама. Паковање делова одеће се врши у пластичне или папирне кесе или стаклене или пластичне епрувете. У форензичким лабораторијама се врши поредјење узетог материјала са возила са одећом прегаженог пешака.

                                                         Остали трагови
Под осталим траговима се подразумевају трагови предмета које је евентуално носио пешак (кишобран, торба, капа). Ови предмети остављају на каросерији трагове у виду улубљења, огреботина и сл. Траг може бити и у виду наноса материјала или боје самога предмета.

                                    4.0   Анализа сбн пешак – возило 

При анализи саобраћајне незгоде са учешћем пешака, важно је утврдити:

1. место судара
2. смер кретања пешака у тренутку судара 

3. начин кретања пешака у тренутку судара 

4. даљину одбачаја пешака 

5. брзину возила
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                            4.1   Место судара пешака и возила 

Место судара пешака и возила се утврдјује на основу трагова насталих на коловозу. Место у тренутку судара се мора налазити пре места где се налазе карактеристичне промене на траговима као што су лом трага, зацрњење трага и сл. Место судара се може приближно одредити и на основу положаја отпалих делова са возила као што је лак, боја, делови стакла и пластике и сл. Са друге стране се може место одредити и на основу трагова који потичу од пешака, као што место крви, предмета које је пешак носио и сл.
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                                         4.2      Кретање пешака

                               Смер и начин кретања пешака у тренутку судара 

             Смер кретања пешака у тренутку судара се може утврдити на основу кретања предмета које је пешак носио у тренутку судара. Ови предмети бивају одбачени од места судара право, десно или лево а у правцу и смеру кретања пешака пре судара. Смер кретања се одређује и на основу анализе повреда пешака оносно његове стране. 
Под начином кретања пешака се подразумева његова брзина (најчешће се узима табеларно) и правац кретања. Начин кретања пешака непосредно пред судара није лако утврдити и то се често своди  на изјаве сведока. Ако се утврђује саобраћајно техничким вештачењем ради се слично као и код утврђивања смера кретања. Одређивање положаја пешака у тренутку судара се може извршитии на основу удубљења на каросерији возила и повреда пешака. 
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5.0   Прилог: Прорачун брзине аутомобила у моменту судара у      

    зависности од  даљине одбачаја пешака
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Укупна даљина одбачаја пешака (Sod) састоји се од пута ношења пешака на возилу (St), пута одбачаја – лета (Sl) и пута клизања-суљања по коловозу (Ss).

                                       Sod = St+Sl+Ss
За возила са клинастим и понтонским обликом каросерије:

                                        Vod/Vs = 0,6-0,75
За возила са сандучастим обликом каросерије:

                                         Vod/Vs = 0,8-1,0

Vod- зависи од облика возила:

Експериментално утврђена зависност између укупне даљине одбачаја пешака (Sod) и сударне брзине возила (Vs):

Sod = Vs2  / 144   (m)      +/- 10%,   Vs се узима у (кm/h)

Vs2 = 144 x Sod    (km/h)   +/- 10%,   Sod се узима у (m)
 Услови примене ове зависности:                                                       
-да је у моменту судара возило било форсирано кочено (b>3 m/s2)
- да је пешак био захваћен целом фигуром (пуни чеони налет).

Када је пешак ударен ћошком возила на ширини мањој од половине ширине тела (делимични чеони налет), приближна даљина одбачаја пешака је:

Sod = Vs/10       +/- 20% (m),      где је Vs у (km/h)

Даљина одбачаја пешака при чеоном судару са возилом може се рачунати по формули:

Sod = 0,6+0,167  Vs+ 0,068 x Vs2      +/- 10%    где је Vs у (m/s) 
Израз за пут кочења од места судара до крајњег положаја возила:

Ssz = Sd / 0,18 x b   (m)          (+/- 10%)

Sd – растојање од предње стране заустављеног возила до крајњег  

         положаја тела пешака
Овај израз погодан је за одређивање места судара, али може        

 се користити само ако је возило било форсирано кочено (b>5,55 m/s)2
Помоћу овог израза може се израчунати брзина возила у тренутку судара Vs:

Vs2 = 2b  (Sd /0 ,18 b)     (m/s)         (+/- 10%)

Код налета возила са сандучастим обликом каросерије на пешака, растојање од места судара до места пада тела пешака на коловоз може се рачунати по формули:
S1 = St+Sl ;  S12 = Bs2  (0.2 h )    (m)        (+/- 10%)

h – висина тежишта пешака  (m)

Vs – у (m/s)

Пут клизања (суљања) тела пешака:

Ss = Vs2 / 2  bp              (+/- 10%)

bp – успорење које остварује тело пешака при клизању (суљању) по подлози                                                     

 - за савремени коловоз     bp= 6 -12 m/s2  , 
Требало би водити рачуна да је одбачај детета за око 20% већи од даљине одбачаја одрасле особе.
За приближно одређивање сударне брзине или места судара:

Sodpr = Vs / 10  (m)       (+/- 20%)
Sodpr – даљина одбачаја предмета које је пешак носио са собом (капа, штап, писма и сл.),
Vs – је у (km/h)
                             5.1     БРЗИНЕ КРЕТАЊА ПЕШАКА (Vp)
Категорија     спорим кор.      обичним кор.             брзи ход                     трчањем
8-12 год.                 3,1                    3,9                              5,2                                  11,0
12-16 год.               3,9                    5,0                              6,2                                  14,9

16-25 год.               3,9                    5,1                              6,7                                  16,2
25-45 год.               3,6                    4,9                              6,8                                  15,1
45-60 год.               2,8                    4,0                              5,3                                  10,8

 >  60 год.               2,0                    2,8                              4,4                                      -

1. пешаци који носе дете у рукама, 2. пакете, 3. под дејством алкохола, 4. пешаци који иду под руку, 5. који воде дете за руку,
1.                              3,3                   4,5                               5,5                                     -

2.                              3,7                   4,6                               5,7                                  11,7

3.                              1,8                   3,4                               5,0                                    -
4.                              3,1                   4,6                               5,7                                    -

5.                              1,7                   2,5                               4,5                                    -

                      БРЗИНА КРЕТАЊА ГРУПЕ ПЕШАКА 

2 човека                  2,5                   4,1                              5,9                                    -

3 човека                  2,5                   3,8                              5,3                                    -    
                      Брзине кретања пешака су приказане у km/h
Брзине кретања пешака се разликју у зависности од подлоге,

пример: асфалт по сувом и сунчаном времену, обучених у летњу обућу, спортској опреми и сл. /7/. 
                        6.0   Дефинисање пропуста учесника саобраћајне незгоде

Велики значај при дефинисању пропуста учесника саобраћајне незгоде има поређење бртина, које се заснива на анализи могућности избегавања незгоде (по просторном, временском или оба критеријума). За анализу је незаоболазно поређење брзина и то:

           Va – брзина којом се кретао учесник непосредно пре настанка незгоде – брзина   

                    аутомобила                                     
     Vb – безбедна брзина - брзина дозвољена саобраћајним знаком
     Vu – условно безбедна брзина – брзина при којој би незгода могла    

              бити избегнута.
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     На основу временско-просторне анализе можемо закључити да је она основа на којој    

     се заснива налаз и мишљење саобраћајно техничког вештачења, /8/.
                        7.0   Саобраћајно техничко вештачење

                  Садржај налаза и мишљења вештака:

1.0   Основни подаци о саобраћајној незгоди

1.1   Учесници саобраћајне незгода

1.2   Подаци о путу и времену

1.3   Повреде лица

2.0   Налаз

2.1   Анализа оштећења на возилу

2.2   Анализа трагова насталих у незгоди

2.3   Одређивања места судара

2.4   Одређивање брзине возила и пешака

2.5   Временско-просторна анализа

3.0   Мишљење

                Петостепена скала изражавања вештака 

                          (од најслабијих до најачих)

1. МИСЛИМ (мишљења сам)

2. НАЛАЗИМ (нашао сам)

3. ТВРДИМ (утврдио сам)

4. ПОУЗДАНО ТВРДИМ (поуздано сам утврдио)

5. КАТЕГОРИЧКИ ТВРДИМ

Пример:
МИСЛИМ – преставља најслабије изграђене ставове вештака. Најчешће се користи када вештак закључује о нечему на основу својих налаза, на основу основних саобраћајних начела, на основу стручних знања или на основу личног става о одређеној ситуавији. Формом мислим (мишљења сам), вештак би требало да саопштава могућност промене свог мишљења, односно могућност да би други вештак могао имати другачије мишљење, при истом налазу.
КАТЕГОРИЧКИ ТВРДИМ - је најчвршћи став који ће вештак да заузме и везан је за апсолутну непроменљивост. Одредница категорички тврдим наћи ће своје место у изражавању ставова вештака у оним ситуацијама у којима се очекује да никакви нови докази, нити научни развој могу променити овакав став вештака, /9/.

              7.1   Пример саобраћајно техничког вештачења

                  Овај пример саобраћајне незгоде се није догодио, већ је предвиђен само за коришћење завршног рада на основним академским студијама факултета инжењерских наука. 

Основни циљ овог примера (задатка) је да на основу добијених вредности, покушамо да дамо свој налаз и мишљење, а посебан осврт дати на временско-просторној анализи незгоде.

          1.0  Основни подаци саобраћајне незгоде

Истраживана саобраћајна незгода догодила се 15.11.2007. године, око 12 часова и 15 минута у Устаничкој улици у висини броја 60 у Београду. Путнички аутомобил сударио се са пешаком  који је прелазио преко коловоза средином пешачког прелаза. На основу изјаве сведока пешак се кретао од лева ка десно и био ударен чеоним делом удаљеним 0,5 метара од левог бока путничког аутомобила. Након судара са пешаком аутомобил је кочећи чеоним делом ударио у паркирано теретно возило ЈКП Градске чистоће, тако да је цео чеони део потиснут уназад за 0,25 метара.

Техничким прегледом након незгоде утврђено је да возилу нису кочили предњи точкови. Добијени су и следећи подаци: тежина аутомобила је 1200 daN, оптерећење предње осовине је 650 daN, коефицијент приањања је 0,8 а укупно време реаговања износи tr=t1+t2+t3=0,85+0,15+0,15=1,15 s. Коловоз је био у успону, гледано у смеру кретања путничког аутомобила од 3%, /10/.
1.1 Учесници саобраћајне незгоде

1. Путнички аутомобил марке ''Сузуки-сфифт'', регистарске   

  ознаке BG 123-456, којим је управљао окривљењи Р.С. из Београда, рођен  

  22.02.1971. године, возач ''Б'' категорије од 01.10.1992. године.

2. Пешак З.М. из Београда, рођен 01.09.1982. године и који је у незгоди задобио 
  тешке телесне повреде.

3. Теретно возило марке ''Мерцедес'' ЈКП Градске чистоће, регистарске ознаке  

  BG 654-321. Возило је било паркирано уз десну ивицу коловоза, гледано из 
  правца центра града ка Коњарнику у Београду.

                                 1.2   Подаци о путу и времену

       Незгода се догодила на коловозу која има ширину 7,0 метара. Коловоз је уздужном линијом подељен на две коловозне траке, са по једном саобраћајном траком ширине 3,5 метара, и по њему се се одвија двосмерни мешовити саобраћај. У зони места незгоде пут је прав, прегледан и у успону 3%.  У време незгоде коловоз је био сув, раван са савременим коловозним застором. Видљивост је била дневна.

                                   1.3   Повреде лица

        Повреде пешака детаљно су описане у записнику који је приложен спису. Примарни удар аутомобила је остварио предњим браником са потколеницом пешака. У записнику је наведено да је пешак на основу повреда био у бочном положају што се поклапа са изјавом сведока М.П.

                    2.0 Налаз 

                              2.1   Анализа оштећења на возилу

Аутомобил Сузуки контактирао је пешака предњим чеоним делом возила, поклопцем мотора (на основу трагова папиларних линија) и контакта главе пешака сасредишњим делом ветробранског стакла ( на основу трагова крви). 

На основу анализе оштећења на возилу у пределу браника не можемо одредити тачан положај пешака,пошто је возилу цео чеони део потиснут уназад за 0,25m услед удара у паркирано теретно возило ЈГП Градске чистоће. Можемо претпоставити на основу повреде лица, да је пешакбио у бочном положају и задобио повреде десне потколенице, као и изјаве сведока, како је наведено у обдукционом записнику.
2.1 Анализа трагова насталих у незгоди

При увиђају трагови кочења на коловозу су детаљно описани, скицирани и фотографисани. Возило Сузуки је након судара са пешаком зауставила препрека – теретно возило и формирани су видљиви праволиниски трагови кочења дужине 28,8 метара, односно дужина пута кочења до места судара са пешаком износи 8,7 метара, а од судара до заустављања траг се простире дужине 20,1 метар, што се види и са скице. Нађени су и трагави крви на средишњем делу ветробранског стакла као и трагови земље и прашине испале из бранике непосредно после судара са пешака.

                                       2.3   Одређивање места судара

Посматрано дуж коловоза место судара возила и пешака налази се на средини пешачког прелаза. Пешак се кретао од лева ка десно и био ударен чеоним делом удаљеним 0,5 метара од левог бока путничког аутомобила што се види на скици. Место судара налази се непосредно испред трага земље и прашине испале из браника приликом контакта возила и пешака. Време које је протекло од тренутка реаговања возача Сузукија до тренутка судара износи 1,7 секунд (добијена вредност приказана је у временско-просторној анализи), а пешак је брзином од 5,5 km/h могао прећи пут дужине: d= (5,5/3,6) 1,7= 2,61 метар. Имајући податке са скице, у тренутку предузимања кочења возача, пешак се налазио удесно од леве ивице коловоза за:

d 1= 7-0,8-0,2-1,2+0,5-2,61=2,69 метара. Коришћењем података са скице могуће је одредити пут који је Сузуки прешао након судара S4sz= 14+2+0,7+2,6+0,8= 20,1 метара, као и пут дуж кочења до места судара: S4ds= 10+2-(0,7+2,6)= 8,7 метара.

                                2.4   Одређивање брзине возила и пешака

         Окривљени истиче да је своје возило возио брзином од око 

40 km/h са мењачем у трећем степену. На основу локације оштећења на аутомобилу и утврђене контактне површине главе пешака и средишњег дела ветробранског стакла, налазимо да брзина аутомобила у моменту судара није била мања од 50  km/h, а од момента предузимања кочења није била мања од 60 km/h. На основу познатих законитости у вези скраћења предњег чеоног дела путничког аутомобила и изгубљене брзине налазимо да је брзина Сузукија у тренутку удара у теретно возила била око:

Vz= 25 km/h = 6,94 m/s , (1cm=1 km/h) или  V2 = 2W K1 K2 K3 / mo;

Успорење ''b'' износи: (нису кочили предњи точкови)

b= g (ϕ ε ± i) ;  коефицијент кочених маса: ε = Gp+Gz /G = G-Gp/G

ε = 0,46 ;   следи:
 b = 9,81(0,8 x 0,46+0.03)= 3,9 m/s2;

Брзина Сузукија у тренутку судара са пешаком била је:

         __________

Vs=√2b S4sz +Vz2 =51,54 km/h = 14,32 m/s
Па је брзина Сузукија на почетку трагова кочења износи:

         __________

V1=√2b S4ds+ Vs2 = 59,47 km/h = 16,52 m/s

Брзина Сузукија у тренутку предузимања кочења возача односно уочавања опасности:   Vo = V1 + b t3/2 = 60,53 km/h = 16,81 m/s 

Брзина пешака утврђена је  према табеларно, према годинама старости пешака и хода којим се кретао и износи 5,5 km/h.  Повреде које је задобио пешак одговара сударна брзина од 51,5 km/h.                          
                          2.5   Временско-просторна анализа

Зауставни пут путничког аутомобила ''Sz'' износи:

Sz = 16,81 x 1,15 – (3,9 x  0,152 /6) + 16,52 /2 x 3,9 = 54,3 m

Време потребно за заустављање аутомобила износи:

tz = 1,15 + 16,52/3,9 = 5,39 s
Од тренутка реаговања возача и уочавања опасности до тренутка судара, протекло је време:    trs= tr+(V1-Vs/b)

trs = 1,15 + (16,52 – 14,32 /3,9) =1,71 s
За то време путнички аутомобил прешао је пут, односно возило је било удаљено од места судара уназад:       Srs=Sr+S4ds
Srs = 19,32 + 8,7 = 28,02 m    

За време које је протекло од тренутка од тренутка реаговања возача Сузукија до тренутка судара од 1,7 s , пешак је брзином од 5,5 km/h могао прећи пут дужине 2,61 m, d =(5,5/3,6)1,7 = 2,61 m.

Имајући у виду и податке са са скице, у тренутку предузимања кочења возача Сузукија пешак се налазио удесно од леве ивице коловоза за:  d1 = 7-0,8-0,2-1,2+0,5-2,61 = 2,69 m.

Како би зауставни пут Сузукија са исправним кочницама био око 35,42 m, с'обзиром на успорење од око 8,14 m/s2, Сузуки би након судара са пешаком наставио кочење још око:

 d' = 35,42 - 28,02 =7,40 m, па би у случају исправних кочница брзина Сузукија у тренутку судара са пешаком била око: 

 V2=2x 8,14 x7,4 = 39,51 km/h. 

Kako je Сузуки од места где је возач реаговао до места судара са теретним возилом прешао пут дужине:

d= 19,32+10+2+2+14+0,8 = 48,12 m,    или 
d= 28,02+2+14+0,8+2,6+0,7 = 48,12 m, зауставни пут Сузукија са исправним кочницама био би  35,42, па би се Сузуки зауставио пре судара са теретним возилом за: d = 48,12-35,42 = 12,7 m. 

                                             3.0 Мишљење

         Анализом материјалних података из списа утврдили смо да је пре предузетог кочења брзина Сузукија била око 60 km/h, што преставља безбедну брзину с'обзиром на саобраћајни знак који је постављен на том делу пута. Место судара налази се на десној на десној саобраћајној траци којом је вожен Сузуки. Окривљени је на примећену опасност пешака, који је вршио прелажење коловоза, реаговао кочењем, па је возилу до судара брзину смањио на око 51 km/h и за то ангажовао пут од око 8,7 m и време од око 1,7 s. Он судар са пешаком није могао да избегне, а за то би имао могућност само да тад није своје возило возио већом брзином од 41 km/h.

По нашем мишљењу окривљени није могао да очекује и предвиди техничку неисправност кочионог уређаја односно предњих точкова, возач се кретао брзином која је већа од условно безбедне брзине, али у складу са безбедном-дозвољеном брзином тако да на страни возача не би било пропуста за настанак незгоде.

Пешак је лако могао да види и чује наилазак аутомобила па да наколовоз не ступа или се са њега склони пре њиховог наиласка да би избегао судар. 
Са оваквим понашањем и поступањем при прелажењу коловоза пешак је основни узрочник настанку ове незгоде, /11/. 

Прилог: скица места саобраћајне незгоде

Скица места саобраћајне незгоде:
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                                         8.0   Закључак

             Постављамо питање шта још можемо урадити како би сачували пешаке као најугроженију категорију у саобраћају. 

У машинском инжињерству пуно тога је урађено по питању спољашње безбедности аутомобила, како би сачували пешаке у незгодама:

· Облик предњег дела возила;

· Висина постављања браника од тла - ниско постављен браник и ивица плашта мотора проузрокују велика угаона убрзања главе и ротације пешака, значи најопасније је да пешак истовремено дође у додир са браником и ивицом плашта мотора;

· Конструктивна решења браника – имају улогу апсорбовања енергије, са циљем да својом крутошћу омогуће што мање агресивно понашање возила у дносу на пешака. Као што су браници са хидраулични амортизерима, при брзини од 15 km/h  ход браника износи 18mm, /12/.
· Спољашњи ваздушни јастуци – активирају се преко спољашњег дела ветробранског стакла и тиме можемо заштитити пешеке од удара главе у ветробранско стакло.
Број саобраћајних незгода може се смањити  превентивним мерама, едукацијом учесника у саобраћају, увођењем теориске настави у систему образовања и васпитања кроз следеће фазе:

· Од стране васпитача у предшколским установама и личним примером родитеља;

· У основном и средњем образовању кроз предмете о саораћају;

· У ауто-школама до возачког испита;

· После возачког испита;

Проблеми после обуке су знања, вештина, ставови и понашања. При дефинисању жељеног стања у управљању безбедности саобраћаја, није нам довољан само добар ЗОБС, квалитетна настава, већ и добри односи у саобраћају (толерантност, уступање првенства, стрпљивост учесника у саобраћају и сл.) опште карактеристике личности (психофизичко стање, образовање и ниво културе и сл.).
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Mup Republike Srbije
Sekretarijat u

Broj:
Dana:

ZAPISNIK
O UVIPAJU SAOBRACAIJNE NEZGODE

Sacinjen u ime Ministarstva unutrasnjih poslova Republike Srbije — Sekreterijata unutrasnjih poslova u
na osnovu ¢l. 238 st. 3. ZKP, odnosno ¢l. 156 st. 1 i 5. ZOBS-a, od strane OSL

sa JMG po obavestenju dobijenom
od u Casovai___ minuta, povodom saobradajne nezgode koja se dogodila
dana god. Oko _ casovai___ minuta
Na podrucju opstine u mestu
Na: putu — ulici km -broj metara
Putu — ulici km —broj metara
BliZi naziv mesta nezgode
Obavesten istrazni sudija: da/ne
Obavesten dezurni sudija
Lice mesta obezbedivali:
Prisutni uvidaju: 1.
2.
Uvidjaj zapoc¢et u ____ ¢asova minuta. Ukupna materijalna Steta din.
Ocevici: 1.
2.
Vid nezgode: 01. Sudar vozila iz suprotnog smera 08. Sletanje vozila sa puta
02. Bocni sudar vozila 09. Sletanje sa kolovoza | udar u objekat pored puta
03. Sudar vozila pri voznji uistom smeru? 10. Medusobni sudar drumskog | zeleznickog vozila
04. Sudar vozila pri uporednoj vozniji 11. Ispadanje — padanje lica iz vozila u pokretu
05. Udar vozila u zaustavljeno-parkirano vozilo 12. Obaranje ili gazenje pesaka
06. Udar vozila u neki objekat na putu 13. Obaranje ili gazenje stoke koja nije u zaprezi
07. Prevrtanje vozila na putu 14. Ostale vrste nezgoda

Vrsta nezgode: 1. Sa poginulim licem; 2. Sa povredenim licem; 3. Sa materijalnom Stetom
Podaci o izmenama lica mesta

Vremenske prilike: suncano, oblacno, kisa, grad, sneg, magla, vetar, jak vetar | dr .

-Vidljivost: 1. Danju : (svitanje, dnevna svetlost, bljestavost, mraéno); 2. No¢u (dobro osvetljenje, slabo osvet.,neosvetljeno)
-Kategorija, broj i osobine puta

-Vsrta kolovoznog zastora: asfaltni, betonski, kockasti, makadamski, ostale vrste

-Sta nje koIovoznog zastora: gladak, hrapav, valovit, dobar, slab, mokar, blatnjav, prasnjav, suv, zaleden, neposut,
sa razgrnutim snegom, sa nerazgrnutim snegom, klizav, neklizav, sa smetom, lavina, sa rusenjem kamenja I dr.

-Sirine kolovoza, stanje opreme puta (saobracajne signalizacije) | drugo






Podaci o u€esnicima saobracajne nezgode

RED.BR.LICA: 1 JMBG
PODACE SE ODNOSE NA: - samostalna delatnost lica u svojini gradjana, - Maloletno lice, - Stranac, - Fizi¢ko lice

Identitet utvrden iz br. OUP-Drzava izdavanja

Prezime ime ime oca

Ime majke devojacko prezime

Datum rodenja pol: M/Z drzavljanstvo

Drzava rodenja opstina rodenja

Opstina prebivalista mesto prebivalista

Ulica broj br. telefona

Strucna sprema zanimanje zaposlenost

Naziv preduzeda sediSte i adresa

Svojstvo ucesnika u saobracaju: 1.Voza¢ 2.Pe3ak 3.Putnik 4.Jaha¢ 5.Goni¢stoke 6. Nije uesnik u saobradaju
Koristio pojas koristio kacigu

Nastale posledice po lice: 1.Poginulo 2.Tesko povredeno 3.Lako povredeno 4.Bez posledica
Br vozacke dozvole kategorija __ godina polaganja ____mesto izdavanja _
Vrsta vozila marka tip registarski broj

Priklju¢no vozilo

Zemlja registracije osigurana kod

Polisa (zelena karta) broj koja vazi od do

Ostecenje na vozilu

procenjena na dinara
Vlasnik vozila adresa

RED.BR.LICA: 2 JMBG
PODACE SE ODNOSE NA: - samostalna delatnost lica u svojini gradjana, - Maloletno lice, - Stranac, - Fizi¢ko lice

Identitet utvrden iz br. OUP-Drzava izdavanja

Prezime ime ime oca

Ime majke devojacko prezime

Datum rodenja pol: M/Z drzavljanstvo

Drzava rodenja opstina rodenja

Opstina prebivalista mesto prebivalista

Ulica broj br. telefona

Strucna sprema zanimanje zaposlenost

Naziv preduzeca sediSte i adresa

Svojstvo ucesnika u saobradaju: 1.Voza¢ 2.Pe$ak 3.Putnik 4.Jaha¢ 5.Goni¢ stoke 6. Nije uesnik u saobracaju
Koristio pojas koristio kacigu

Nastale posledice po lice: 1.Poginulo 2.Tesko povredeno 3.Lako povredeno 4.Bez posledica
Br vozacke dozvole kategorija __ godina polaganja mesto izdavanja

Vrsta vozila marka tip registarski broj

Priklju¢no vozilo

Zemlja registracije osigurana kod

Polisa (zelena karta) broj koja vazi od do

Ostecenje na vozilu

procenjena na dinara
Vlasnik vozila adresa






Povodom sasaobraéajne nezgode kaoja se dogodila dana godine oko casova
U u svojstvu dajem sledecu

1ZJAV U:

Izjavu dajem svojerucno, dobrovoljno, priznajem je za svoju i kao takvu potpisujem.

Beograd Izjavu dao:
20 god.

Br.lk.

Telefon:






Primer moje skice:
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Zateceno stanje na licu mesta — poloZaj vozila i nastradalih

Nadeni tragovi:
Tragovi kretanja vozila (kocenje, klizanje, zanosenje | dr)

Tragovi krvi | drugih tekuéina

Ostali tragovi

Pravac i smer kretanja ucesnika u saobracajnoj nezgodi:






Podaci o nastalim posledicama u saobrac’ajnoj nezgodi ( o poginulima, tesko telesno povredenim, lako telesno povredenim

licima, nastaloj materijalnoj Steti na ostalim objektima | uredajima )

Preduzete mere i radnje OSL:

O obavestenju razgovora sa ucesnicima SN i ofevicima

O utvrdivanju alkoholisanosti

O snimaniju skiciranju lica mesta SbN

O upucivanju na tehnicki pregled

O snimanju ostec¢enja na vozilima

O primeni posebnih mera bezbednosti

O organizovanju prevoza nastradalih lica

O uklanjanju i obezbedivanju vozila koja su ucestvovala u SN i stvari iz vozila

O vrsenju identifikacije nastradalih lica

O obavestenju rodbine nastradalih lica

O ostalim preduzetim merama

Saobracaj je bio- nije bio u prekidu u vremenu od do casova.
Preusmeravanje saobraaja vrSeno:

Uvidjaj zavrSen u Casovai minuta.

UVIPAIJ I1ZVRSIO OSL







